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NOTA PREVIA

Consta el trabajo que nos ocupa de tres_apariados.
bien el primero de ellos no se refiere eqpcrlfmar}x_éh-
te al tema ferroviario, hemos creido conveniente expo-
nerio por cuanto que, al corresponder a un estudio
EEneral‘(je Caceres en algunos de sus aspectos de po-
blamc;n‘; de economla I consideramos como una base
real sobre fa que sustentar tods el trabajo posterior.

Fuer? del entorno que exponemes al principio, resulta-

Si

ot

ou

ificil entender la problematica ferroviaria cace-

l‘l segundo apartado correspende a una exposicion
que pudiéramos considerar técnica. vo que analizamos,
trazado por trazado, las probleméticas y vicisitudes,
Lgp_tgvga}gﬂs”_;p}ngan!_g»s como de los proyectos. Por esta
razén hemos dividido esta périe en distintos capitulos,
correspondiende cada una a las diferentes lineas fé-

\‘\. rreas, independiente o no de que se realizasen.

Corresponde el 1 Gltimo de los apariados a las con-

siones y en él anali

mos la demora que ha dp su-
, rocarrll en Céceres en relacion con la mayor
de Espana Veremos como la | principal causa del
rglrase es de indole interna a la provincia: su estado
de subdesarrollo econémico impeosibilitaba a simple
vista un bmeﬁcxo de cualqmer tipo de inversion, v no
s6lo ferroviaria, que agui se realizase.
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BREVE INTRODUCCION GEOGRAFICA Y ECONOMICA
DE LA PROVINCIA DE CACERES

La provincia de Caceres, con una extensidn de 19.945 kildme-
tros cuadrados, es una de las dos provincias que forman la re-
gion extremefia. Se halla limitada al Norte con las provincias de
Salamanca y Avila; al Este. con Avila y Toledo; al Sur. con Ba-
dajoz, v al Qeste, con Portugal.

Geolgicamente la erosion ha arrasado en esta provincia los
viejos cordeles hercinianos, reduciendo_el_relieve a_ Una _exensa
penillanura, en la aue ahcra se inscribe, encajandose, toda la
red hxdrografxca Las sierras, de origen alping, .formap unas

uy sencillas: rviendo de d1v1sor1a

da]oz estan las sierras de andalﬁoe. Montanchez v San Pedro:
al Este. v_a_la_izguierda del Tajo. la Sierra de Altamira, que
sirve de limite a Céacer a, Toledo Entre ]as dos lineas de

onfre tre los quse d9<ta("\n los rios Alagnn Tiétar, Almonte y Salo;.

En funcién de toda esta estructura gecgrafica vamos a en-
contrar la configuracién de las comunicaciones en el siglo x1x.
Si dificil resultaba porer ambas margenes del Tajo en contacto,
no_era_nad
SN
cg_s_z_a_&axn"nfe los pa S
truirse de 'garrc;gera,s ) yud_ewhneqs‘ ferrow_ar;as
que se provecteﬂ sobre la provincia de Céceres,

Todos los caminos, a_mediados del siglo xix, son desastrosos.
ggie_ralmen}_g de herradu‘a siendo dificil encontrar alguno que
pudiera consi ‘derarse como carretera. Los peligros en Jos viajes
eran ccnstantes v la ausencia de mesones, posadas, postas, et-
cétera, eran considerables. lo que hacia que emprender un largo
viaje pudiera considerarse una verdadera osadia.

Fl tibro de Rarrew (Le Biblia en Espafia) es un claro exponen-
te de cuanto decimos. Dentro de este marasmo de caminos es de
destacar el que cruza la provincia de Norte a Sur, siguiendo en

cillo_comunicar la_ n,ovmcxa cacerefa ¢on.sus

as. Todos
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su mayor parte la antigua_Calzada de la Plata. Su itinerario _co-

menzaba con la bajada del puerto de Banos vy continuaha _por Al-
deanueva illar, Pl “anaveral, Alconétar
\do—n:i—é habia que pasar el Tajo en barca), Casar de |
dea del Cano y Mérida. Todo este camino, que podia con51derarse
carreterc, en grandes tramos de su recorrldo no merecia ni si-
guiera este nombre. E% necesario senalar hora que sobre este
m15m0 trayecto se constl uira _as tarde la linea férrea que cru-

que merece especml aten "n‘es el que formaba parte de la ca~
zetera general de Madr, a, y gue entraba en la provincia
Caceres por su parte Este y pasaba por Navalmoral de la Mata,
\lmaraz‘ puente de Almaraz sobre el Tajo, puerto de Miravete, Ja-
raicejo, Trujillo, puerto de Santa.Cruz, Villamesias y Miajadas. So-
bre la base de este camino se haran los primeros proyectos de ferro-

carriles sobre la provincia ¢ de Céceres, que cumo sg vera no se
llé\aran 2 cabo . Aparte de los dos sefalados, el_resto de los ca-
mines son vecmales y de herradura, no merecxendu mayor atencién.

L;{é\isencxa de caminos y su mal estado, asi como_la falta .de
puentes, especialmente sobre el Tajo, dxf1cu‘taba enormemente la
comunica ion, tanto externa como de los distintos pueblos entre

10 gue contribyia a una falia de relacion camercial, siendo
esto una_de las causas que servia para mantener una economia

de subastencxa

Hemos de cons1derar en primer lugar que la_conocida hoy como
provincia de Céceres ng su_configuracion actual hasta su
fo*rr. n_per_ el Real Decreto del 30 de Noviembre de 1833 Q_Je—
darla constxtulda por distintas partes de cuatro ‘provincias, cuales
eran_Avila, Extremadura, Sa amanca y.Toledo. Para el estudio
de la poblacién de Caceres hasta el afio 1833 hemos de tener en
cuenta el porcentaje de habitantes que de cada una de estas pro-
vincias pasa a la de Céaceres y que es:

De Avila pasa a Caceres el 1,97 por 100 de su poblacion.

De Extremadura, el 36,25 por 100 de su poblacion.

De Toledo, e} 3.07 por 100 de su poblacion.

De Toledo, el 3,07 porl00 de su poblacién.

Valiéndose de los censos de estas cuatro provincias hasta 1833,
v posteriormente de las estadisticas referentes a Caceres, es posi-
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ble la elaboracién de la siguiente tabla hasta mediados del siglo
x1x. En ella comparzmos la poblacion de Céaceres con la poblacién
de Badajoz y con la peblacién espafiola.

Poblacién Poblacion Poblacién 8/, Esparia
iff_s Céceres Badajoz Espafia Céceres
1787 .. .. . 202.992 228.656 10.409.873 1,67
1797 .o oL 179.491 234.659 10.451.221 1,70
1822 .., ... 201.278 235.573 11.651.980 1,72
1826 ... ... ... .. 233.348 304.961 13.939.235 1,67
1826 ... ... 256.345 354.211 13.698.029 1,94
1831 ... ... ... .. 196.951 260.609 10.965.433 1,80
1832 ... .. ... 194.948 257.628 11.158.274 1,74
1833 ... .. . 241.328 306.052 11.961.757 2,01
1836 ... ... ... .. 215.826 11.800.413 1.83
1837 .o o 231.398 316.022 12.222.872 1,89
1840 ... ... ... 231.346 12.222.872 1,89
1841 ... ..l 208.961 274 .675
1842 ... ... L. 336.000 295.923 12.015.008 2,74
1843 ... .. ... 241.328 396,052 15.439.153 1,56
1844 ... .. : 226 234 282.380
1845 ... .. Ll 236.468

Sin entrar en un anilisis de la poblacién en cada uno de los
anos sefialados. solamente nos fijamos en el crecimiento propor-
cicnal v total de Caceres. Badajoz v Espana. Para ello tenemos la
cifra correspondiente a 1707, que es la primera de todas. v la de
1.843, 0ltimo de los afics que pnseemos datos para cada una de las
celumnas. Si la poblacién existente en ¢l primero de los afios, el
de 1787, la colocamos sobre un indice de 100. encontramos gue
hacia 1843 la poblacién de las tres columnas ha aumentado de una
forma progresiva, tal como sigue:

Céceres Badajoz Espana
1787: 1767: 1787:
202.992 = 100 228.656 = 100 10.409.879 = 100
1843: 1843: 1843:

241.328 = 1184 306.092

il

%3
&
S

15.439.153 = 148,3
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Como puede comprobarse a simple vista, el indice de creci-
miento de poblacion en Espaha es muy superior al indice de las
dos provincias extremefias, aunque hay que sefialar que las cifras
que poseemos no pueden resultar de ninguna manera totalmente
fiables. Caceres., con un indice de 1184 por 100, es la de creci-
miento més estable. Si en lugar de haber operado con estas cifras
lo hubiéramos hecho con los resultados de la matricula catastral
del afio 1842, en la que se daba para Caceres un total de 300.000
habitantes, que en nuestra opinién parece excesiva y poco segura,
21 indice de poblacidon de esta provincia seria exageradamente su-
nerior al de Badajoz y, por supueste, al de Espana.

Para hacerncs una idea global del reparto de la poblacion en
Caceres en los afics anteriores a los primeros proyectos ferrovia-
rios. hemos recurrido a su distribucién en los partidos judiciales
que formaban la provincia,‘ dandonos el siguiente cuadro:

A=1841 B=1842 C=1843 D==1844 E.

Alcantara ... ... ... .. 13.138 22.470 14.385 23.780 15.795
Caceres ... ... ... ... ... 19.912 35562 23219  30.803 25.495
Coria... ... .. oo oo .. 15124 24,240 15935  24.575 17.498
Garrovillas... ... ... ... 13.509 22.213 17.145  20.724 18.825
Granadilla ... ... ... ... 17.832 26,130 21,416 27.062 18.515
Hevos ... ... ... ... ... 16.518 27.062 17.805  24.908 24,550
Tarandilla ... ... ... ... 13.856 23.250 21416  21.687 17.937
Logrosan ... .. ... ... 17.279 23.198 17.207 20920 18.893
Monténchez.. ... ... ... 15.811 27.898 17.825 25.725 19.586
Mavatmoral.. ... ... ... 15.094 25812 17.599 22.602 19.324
Plasencia ... ... ... ... 22,6999 30.080  26.955  25.725  35.205
Trujillo... ... ... ... ... 16.728 25.168 20.602  26.738 22.621
Valencia... ... ... ... ... 11.270 16.918 18.889 18.088 20.744

Total... ... ... ... ... 208.961  330.000 241.328 313.347 264.988

(A =Cifra sacada de los trabajos ejecutados por la junta creada
“ora conocer la rigueza de la provincia, en virtud de decreto de la
Rerencia provisional del Reino de 7 de Febrero de 1841; B=Datos
oficiales de 1842. reunidos en el Ministerio de Hacienda; C=Datos
de la estadistica judicial de 1843, fprmada por el Ministerio de
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Gracia y Justicia; D=Datos de los documentos reunidos por las
Jefaturas politicas para formar el registro municipal de 1844;
E=Datos sacados de las noticias de la redaccién del Diccionario
de P. Madoz.)

En _nuestra opinion las cifras mas ajustadas_a la realidad son
las correspondientes a las sefialadas como C y D. Sin embargo, la
falta de datos de poblacién para todos Ios nudecs de la provincia
nos hace fijarnos en el aho 1842 que, a la par de darnos un total
irreal, nos proporciona el nimero de habitantes para cada una de
las entidades de la poblacion de Caceres. Con los datos proporcio-
nados por esta matricula catastral nos permite formar el mapa
humano de la provincia cacerefia, donde el rio Tajo forma una
muralla natural que divide el territorio en dos mitades, asi como
a alguno de los partidos judiciales (Alcédntara, Garrovillas y Naval-
moral), dificultando enormemente las relaciones e iniereses, tanto
administrativos como econdmices. Eran cinco los partidos situados
a la derecha del Tajo_ (Coria. Hoyos, Granadllld Jarandilla y Pla-
sencxa) y_otros cinco los situadoes al Sur del citado rio (Logrosén,
Montanchez. Trujillo. Va lencia de Alcantara y Caceres).

El cémputo total de habitantes, barajadas correspondiente-
mente las cifras de los tres partidos que divide el Tajo, seria de
330.000. de los que correspondian a la margen derecha 165.583 ha-
bitantes, mientras que la margen izquierda alcanzaba los 164.417
habitantes. A pesar de no ser mucha la_diferencia de _poblacion
entre las dos orillas, esta dxferenma es mas scn51b1e en cuanto a
la densidad, que resulta un tanto mayor en la parte Norte. No
obstante, los nicleos de mayor 1mportanc1a a e*xcepc.on de Pla-
sencia v Torrejoncillo. vamos a encontrarlos hacia la margen iz-
quierda, y ellos son Truiillo. Brozas. Arrovo del Puerco. Caceres,
Casar de Caceres y Garrovillas. Estos nucleos sefialados, que su-
peran todos los 6.000 habitantes, se hallan distribuidos en soélo seis
partidos judiciales: Caceres (3), Plasencia (1), Alcantara (1), Tru-
jillo (1), Coria (1) v Garrovillas (1). Los siete partidos restantes
carecen de pueblos de importancia.

Para terminar con lo referente a la poblacign creemos necesa-

rio_en encuadrar los nucleas

oo b B
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faran en cada una de las distintas circupstancias. Este mapa geo-
g;’éficc» nos quedara asi:

Partido de Plasencia: Plasencia y Montehermoso.

Partido de Granadilla: Hervas y Ahigal.

Partido de Hoyos: Hoyos y Eljas.

Partido de Navalmoral: Peraleda de la Mata y Navalmoral de
la Mata.

Partido de Coria: Coria y Torrejoncillo.

Partido de Garrovillas: Garrovillas y Cahaveral.

Partido de Alcéntara: Alcantara, Brozas y Ceclavin.

Partido de Jarandilla: Jarandilla, Jaralz v Aldeanueva de la
Vera.

Pariido de Chceres: Caceres, Arroyo del Puerco, Casar de Ca-
ceres v Malpartida de Caceres.

Partido de Montanchez: Monténchez y Alcuéscar.

Partido de Trujillo: Trujillo y Miajadas.

Pariide de Valencia de Alcantara: Valencia de Alcantara y
Salorino.

Partido de Logrosan: Logrosan y Guadalupe.

Para el estudio del estado econdmico de la provincia de Céaceres
partimos del compertamiento | de_ésta en 1841. Los datos recogidos

la Junta de Caceres sefialaban para la provincia un total de
pu_b“ci» que suponian un total de 57.203 vecinos o familias y
08 %I_a mas. La rigueza xmpomble de la prowncxa alcanzaba Ia
fra de 9.949.953 reales Que_Se. repartlan de. la sxgmente manera:
6.887.449 reales de utilidades del _vecindario, con inclusiéon de
= propios en la rigueza territorial, urbana, pecuaria, industrial y

comercia].

2.176.942 reales de utilidades de los forasteros por los mismos
conceptos.

309.035 reales de utilidades del Clero.
5,527 X'E‘dlE’S de utilidades _del Estado.
Si bien en numeros absolutos la cifra correspondiente a las uti-
ldades del vecindario son superiores a los otros tres apartados,
en cifras relativas o de utilidad por habitante ésta disminuye con-
siderzblemente al sumentar el nimero de almas gue intervienen
con ¢l reparto (35 reales por habitante). Por su parte son significa-
tivos los 2.176.642 reales de utilidades de los forasteros, gue supon-

’}'c,n'
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dria un 21,6 por 100 del total de la renta imponible. Ello equivalia
a Mpor 100 estaba en manos exédenas a la provincia, en

tlfUndl_OS adehesados de Caceres.
El estado general de la rigueza quedaba constituido, de una
manera global, tal como sigue:

— Riqueza territorial ... ... ... ... ... ... 58,89% }

— Riqueza pecuaria ... .. .. .. ... .. 11,58% | 7.012.346 reales
— Riqgueza urbana ... ... ... ... ... ... .. 16,25% ! 1.616.205 reales
- Riqueza industrial ... ... ... ... ... ... 10,29%

— Riqueza comercial ... ... ... ... ... .. 236% $ 1.321.402 reales

El caso mé&s representativo para un analisis es el que corres-
ponde a la riqueza_territorial que, junto a la pecuaria, consistia
en fuente de trabajo para toda la Doblacmn provmmal que, salvo
excepcxones tenian dedxcacmn aﬁr uaria. La industria de Ca-
ceres, primitiva y artesanal no élenlpLe daba lo suficiente para
vivir a quienes en ello se ocupaban. haciendo que estas gentes,
salvo en casos concretos como Torrejoncille, Hervis o Caceres,
buscasen un complemento en el cuidado de la tierra v de! ganado.

La rigueza territorial, segin las manos que la poseian, se _es-

tructuraba asi:

— Vecindario... ... ... ... ... .. ... .. 3.179.976 ;54,27
— Forasteros ... ... ... ... ... ......... 1980409 5380
— Clero ... o v oo 243.860 416
— Estado ... 454.937 7,76

Totales ... ... ... ... ... ... 583918’) rs. 100,00

Los_‘forasteros‘q_ru'e, en proporcidn a su numero, tenian un tanto
por_ciente muy elevado de la riqueza Lerritorial, tenian una pro-
piedad muy escasa en lo que se refiere a la r;dueza urbana, pe-
cuaria, industrial y comercial. El Clero y el Estado, aparte de la
conocida rigueza territorial, sélo eran propietarios de una peque-
na parte de riqueza urbana y nada tenian que ver en lo pecuario,
industrial y comercial.

ORIGEN DEL FERROCARRIL EN LA PROVINCIA DE CACERES 293

Nada dirfan los datos expuestos anteriormente por si solos si no

fueran acompafados de otros que sirvieran para un estudio com-
parativo con los iotales que se dan para Espafa. Para ello nos
valemos de la Lev de Agosto de 1841, por la que se indicaba deta-
lladamente el tota! de reales de impuestos que habian de recau-
darse en Espafa y los que proporcionalmente habia de pagar la
provincia de Caceres. En conceplos de riquezas territorial y pe-
cuaria el Ministerio de Hacienda habia de recaudar 60.325.130
reales, de los que CAceres habia de contribuir con 901.688 reales,
gue—-sgp_o_niar el 1,49 por 100. En lo que se refiere al impuesto indus-
tx:'ifz;lmy comercial de los 15.081.282 reales del Estado, a Caceres le
cor;espondia pagar 225422 reales, o sea, el 1,49 por 100. Estos
numeros nos hacen ver que la provincia cacerefia pagaba un 80
por 100 en lo territorial y pecuario y un 20 por 100 en lo referente
a lo comercial e industrial, que no_concuerda con el total de su
rigueza expuesta anteriormente, lo que nos hace dudar de su fia-
bilidad.
" El afio 1842 el Ministerio de Hacienda proporcionaba unos datos
que anteriormente hablan suministrado los respectivos Ayunta-
mientos provinciales. Segin ellos, el ] capital de produccién de
Caceres ascendia a 432.736.400 reales, que se distribuian en
264.682. 500 reales de producuon de contrlbucmrl directa y reales
vlaQ 0.73 900 de produccion de contribucién indirecta. Sobre la base
de este capital productivo la provincia tenia que pagar una con-
tribucién de 22.777.364 reales, lo que equivalia a 12.827.411 reales
mas que los presentados por la Junta de 1841. Pero resultd que la
Comisién encargeda de analizar las cantidades de la matricula
catastral, no conforme con los datos proporcionados por los Ayun-
tamientos, dio otros que consideraba méas precisos y ajustados a
la realidad:

Capita} productor Cspital imponible Tanto por 100

602.945 451 rs. 32.421.779 rs. 4,96

Si consideramos que la poblacién existente en la provincia es
de 60.245 vecinos y 330.000 habitantes, nos encontramos con 538
reales y 5 maravedies de rigueza imponible por vecino y 98 reales
y 8 maravedies por habitante, 93 reales y 3 maravedies de contri-
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bucién por vecino y 17 reales y 5 maravedies por habitante: 444
reales y 6 maravedies de renta anual liquida por vecino y 8! rea-
les y 3 maravedies por habitante; 1 real y 7 maravedies de renta
diaria por vecino y 7 maravedies con 85 centavos por habitante.
Esta serie de datos no merecen una validez total, por cuanto ana-
lizamos a todos los habitantes o vecinos desde un punto igualitario
tanto en la posesion de un capital de produccién como en su renta
per cépita, precisamente en la provincia donde las desigualdades
econdmicas son muy patentes.

Dejando esto a un lado pasamos a ver la distribucién de los
32.421.779 reales de capital imponible gue fija la matricula catas-
tral sobre la proporcion que en las diferentes riquezas sefialo la
Junta de 1841, quedando asi:

— Territorial ... ... ... ... ... ... 5889 19.093.186
22.847.629 rs.
— Pecuaria ... ... .., ... ... ... ... 1158 3.754.443
— Urbana... ... ... ... ... ... ... 1825 5.268.539
— Industrial... ... ... ... ... ... ... 1092 3.540.458
4.302.612 rs.
-— Comercial... ... ... ... ... ... ... 2,36 765.157
Total ... ... ... oo 100,00 32.421.780 reales

El afio 1845 una nueva ley tributaria sefialaba para Caceres
8.167.572 reales v un maravedi que. una vez especificado y compa-
rado con el total de Espafna, suponia:

Tanto

Riquezas Espana Céceres por 100

— Territorial y pecuaria ... ... 300.000.000  5.804.000 1,93
— Consumos... ... ... ... ... ... ... 180.000.000  2.021.192 1,12
— Industrial y comercial ... .. 40.000.000 342379 0,85
Total ... ... ... ... ... .. 522.000.000  8.167.572 1,57

Sobre el tanto por ciento sefialado por la Lev de Mavo de 1845
seguiria rigiéndose la provincia de Caceres en los afios que nos
ocupan, que son los que corresponden a lo: primeros momentos del

B L
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ferrocarril en Extremadura. Y aunque este porcentaje se modifi-
que en algunos momentos, como ocurre en 1846, las variaciones
nunca seran tan sustanciales que nos hagan variar la base ya se-
nalada.

Para terminar con”este apartado, y una vez vistos los impues-
tos de algunos de los afios gue pueden ayudarnos a la compren-
sion del posterior estudio, pasamos a sefalar lo mas detallada-
mente posible los ingresos correspondientes a Caceres en las fe-
chas que poseemos datos y que son menos de las que hubiéramos

1842 1843 1844

Aduanas ... ... oo e i e 14.978 13.397 12,559
Arbitrios de amortizacién ... ... ... 53.971 77.819 94.781
Derechos de puerta ... ... ... ... ... —_— _— —_—
Frutos civiles ... ... .. oo oos s e 130.963 124.295 145.053
Manda pia forzosa ... ... ... ... ... 7.214 12.342 13.600
Papel sellado ... ... ... oo e s .l 112.441 80.258 14.599
Paja y utensilios ... ... ... ... ... ... 1.053.407 966.972  1.071.444
Provinciales ... ... ... ... oo s e .o 3.328.317 2989915 1.409.335
Penas de camara ... ... ... cov oo oo 184.906  116.893 94,265
Subsidio indust. ... ... . .. .. .. 164,156  162.319 203.725
Sal tr. ven s e e e e e e e 3.637 —— 17.410
Salitre, azufre y pélvora ... ... ... 39.981 53.441 101.691
Tabacos... ... oo voo voo v wn o .. 4055456 3.863.528  4.308.778

Total ... oo vov s e eee o o 10731797 591,474 11.940.834

Si bien nos hemos detenido poco en les datos especificos de las
distintas zonas de la provincia de Céaceres, ello se debe a que ya
los trataremos en relacién con los trazados ferroviarios por lo que
respecta a la utilidad o posible beneficio que puedan reportar a
los correspondientes partidos judiciales.

PROYECTOS Y CONSTRUCCIONES FEEROVIARIAS

Si Extremadura ha de destacar en el aspecto ferroviario no
serd a causa de una serie de realizaciones, sino a causa de un
montén de proyectos gue tengan como base los suelos de Badajoz
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y de Céaceres. Estas dos prov1nc1as situadas al Oeste, constituian
un paso indispensable oy _e] ‘mas corto posible para una .comunica-
cm/Iadnd con Lisboa. Esta claro que en_el sentido radial el
paso por Caceres podm const‘wlr el camino mas facil v_di s

para unir las dos _capitales, pero es de seflalar que
c1f1co de Badajoz era tan c0n51derable Que_exigia p
la construccion de una Imea que la uniese con Madrm ¥ Lisboa,
mdep ndiente o no de gue el ferrocarril viniese por res'. Es
cierto que los proyectos ferroviarios para la reg,mn extremena

gastaron mas tinta oficial y divulgadora de la cuenta. Y sus crea- .

dores o realizadores lo que hicieron muchas veces fue schar en
que la linea ferroviaria, para cllos la Unica panacea, salvaria por
si sola a toda la region del estado econdmico en que se hallaba
sumida.

Ld< polcmlcas en las Cortes, en la prensa, en las Diputaciones,
eucetera eran constantes lo_que. la mayoria de las veces serviap
3 enrarecer el ambiente entre las dos provmclas 1mphcadas
Céceres y Badajoz, mas que para ]]evar a un acuerdo que bene-
ficiase a ambas partes. Pero el descontento, las discusiones v los
desacuerdos saltaban en las mismas pr ovincias cuando los chputa-
d6sde al gunos partxdos Jjudiciales se oponian a las construccmnes
ferronarlas que no beneficiasen a sy _]uI‘lSdlCClOH aunque supie-
ser. que ellg era de utilidad para otras zonas de la provmcxa Estos
intereses particulares de tipo politico y social no eran los Unicos,
ya que existian olros como era el caso de las compapias construc-
toras de rerrocarrdes que anteponian su beneficio particular aun
mteres pubhco 0 general,

Lo__p__ﬁmeros proyectos sobre ferrocarriles. para la regign ex-
tremena tenian un proposito concreto, como era el de unir '\’Iadrld
y Badajoz de la manera que acarreara menos dn’xcultad Este
int res de poner en contacto mas directo. .ambas ca_pltalemha sido
un constante en la historia ferrovxarla 1 _extrem y;de ello dan

buena cuenta aparte de los eatudlos reah7ado< para este fm la

obra de mgemena actualmente paralizada en uadalupe y sin
vistas de solucion, obra para un proyectado fenocarnl por el que

SEunirid “Badajoz v ’\Iadrxd por el camino més corto. Pero antes
de adelantarnos a los acontecimientos es méas conveniente seguir
un estudio por. etapas.

[ St VRV

Ry .
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1. Primeros proyectos

Parece que las primeras disposiciones soble ferrocarrlles de
1844 asi como la_actitud del Gobierne, a p .,
lu a_las construcciones ferroviarias, hicieron que el mteres se
encaminara a este tipo de inversion. La postura de Ia Adminis-
tracion phbhca favorecm, mdudab]emerte a pensar en unas cons-
trucciones Io més rentables posible por parte de las empresas y
sociedades dedicadas a estos menesteres, y en este sentido surgen
los primeros proyectos para unir Madrid con Badajoz y con la
{rontera portuguesa Esta frontera pesaba mucho en la_mente de
legar a ella por el camino mas
corto swmpxe ) (‘mndo éste pasa:e por. Badajoz ya que consi-
dgraban a esta prouncla 'r"en'tﬂable pala Sus negocios en cantidad
supermr a la provincia de Caceres

do co*no lmed de E\Lremadura pertenememe a la compania lia-
mada /demmo de hierro del Centro de Espafiar. Dicha ¢ompafia

contaba con ingenieros mg]eses ¥ su presidente espanol era el Du-

que de Frias.

Varios financieros ingleses habian concebido el proyectc de
construir en Espafie algunos ferrocarriles vy enviaron a hacer los
estudios oportunos sobre el terreno. En este mismo sentido formu-
laron al Gobierno una serie de proposicicnes que. dado el auxilio
que Inglaterra habia prestado a la causa liberal espanola, fueron
favorablemente acogidos.

El estudio de la «Linea de Extremaduraw hecho por téenicos

6= Bnilio—e
brxtamcos suponia pensar en un baJo p"emq dc la obra que se

Hano I‘ef"ulal‘ de toda 1a penmsala» F's asi como \emos

hnea de N adrld a Badajoz espabd CODCE’dlda proms]ona}

a_ha : presentacmn al_Gobierno de todos los estudms
s{fl:')‘x:é los trabajos del citado ferrocaml que se iba a rea117ar La
pr spntacmn de estos »rabaw; corri6 a cargo del scfor George
le*ngton v ello tuve lugar en el afio 1846, quedando cubiertas
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todas las formalidades necesarias para d omienzg a las gbras.
s nolmas habian sido cubiertas cox{fozme a lg§
arias de 1844 y a la R. Q. del 31 de. Diciembre. del mismo afo.
El | ferrocarril habia de sahr de Madrid siguiendo £n su mayor
parte la conocida hov como carretera Jacional-V. Por Ta, era

 de
la Reina y Calzada de Oropesa entraba en ]a provincia de Cace—
res, pascmdo por Navalmora] de la Mata, Almaraz Jaraicejo,
Trujillo, Puerto de Santa Cruz Vlllame Y. MlaJadas De este
ultimo pueblo Hegabd ala provmcxa pdcense y, tras pasar por
Mérida y _Badajoz, se dirigia a la frontera portuguesa. Los unicos
puntos problematicos en sy recarrido los constituian el cr‘u_c_;de]
’laJo Jo, que habia de hacerse sobre un estred viaducto que se
conswuma al Sur de Almaraz v el paso de] uérto de eravete
para el gu . abriy -

briria un, tuneT

La soc1edad anglo-hispana que se encargaba de la ejecutoria de
esta linea tenia en su direccion varios capitalistas de ambas na-
cionalidades. Entre los ingleses figuraban algunos miembros del
Parlamento y directores de algunas lineas en funcionamiento en
aguel] pais.

El presupuesto barajado bara este camino ascendia a_dos

i i,

tos mlllones de rea]es (200 000.009 rs) que pdra Caaares Alonso

C]Oan, quc se'lan i ndxdaa a 2000 Te
La muad de gstas acciones se deapachanan en
to :erxdn d}das en Espana El reclamo mediante 1a p. opaganda
se deJana sentir en ambas naciones. En la capital mg‘esa el
Razlway Ezpress, desde 1845, publicaba notmas dad r el ca-
ité E’;*mndton Jefe de mgemeros del Cammo Central Esta>
mismas noacxas_g'pdrem_an en _el Guadrana i
ada joz D. Rm;g]”zfabezas qué‘f;osterlormen } >
del Mlmsterlo de Hac1enda y_en la decada de los afios
{i_aﬂg_no_ de los banqueros mas ‘impo_rr_de Ma_arfd

Es un hecho que este proyecto habia desperlado una gran ilu-

sion en las provincias de Céceres y de Badajoz, pero esta ilusién
no fue cone<pandlda va que la sociedad encargada de esta cons-
truc saba en 1852,

. ¥ a pesar del fracaso anterior, lamidea del ferroca-
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rril a la frontera portuguesa seguia viva ¥ preocupaba a una serie
de capxtalistas

Sobre el trazado de 1846, sin apenas variaciones que merezean
mencionarse en cuanto a su direccion, M. Wissocq elabord un pro-
vecto _que, en oplmon de Coe]lo .Superaba al que tiempo antes
hxcmra thhmgton En 1801 el sefior Williams habia obtenido_auto-
rxzacmn para hacér esta livhea Ia cual le caducé al no hacer uso
correspdﬁdiéﬁte de. e'Ilz'iu En 1852 hizo un estudio sobre este ferro-
onoudo como «E\tremeno Lusnano» el sefior José Campo,
sié dole con dida la'hn“ea para su construcmon Pero este hom-
b;ew a pesar de su buena voluntad, no pudo evitar el fracaso, te-
niendo este lugar en 1833. El ferrocarn] <<n,xtremeno Lusxtano»
e ,rlav una Ionﬂltud de 409 735 metrm ¥ un presupuesto en reales
de 402.938.600, lo que eomvaha a 983 reales por metro, o 938.000
reales por kilémetro de linea.

A pesar_de los fracasos_ anteriores no_parecia que log inverso-
res se amilanasen, puesto que no hdbla transcurrldo un afo cuan-
do s o se comcnzo a tlabajar en nuevo estudio sobre la senalada linea,
dunque “en esta OLaS n no paso de la primera fase.

Tras el ultlmo de los mtentos la idea de unir a Madrid con la
Lontera portuguesa poiggd_{i_]oz Talavera, Navalmora] v Truji-

llo quedaba sumxda en un Iargo olv1do eran otras hneas las gue
Ilam ban la alenuon de los. mversores

2. Linea extremefia

A pesar de una serie de normas dadas por el Gobierno para
acelerar las construcciones ferroviarias, éstas no avanzaron. por
lo que fue necesario el Real Decreto del 28 de Erero de 1899 En
el se senalaba que el Goblerno acometla por su cuenta el proyecto
de red principal de ferrocarn es para lo que se concedia en Agos-
to de ese mismo afio un 1000 000 de reales al Mlmsterm de Fo-

mtereso a las D-;putacmnes provmma]es v a los Avuntamlentm
por circulares que se enviaron los dias § } 19 de Mayo, que par-
ticipasen en los gastos de las lineas que les afectasen. Estas cor-
porauonesﬁ como era de esperar, dijeron si a la propuesta guber-
namental, _Tnas no parece que ~aceptasen lo recomendado de una
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manera seria, ya gue por el Real Decrefo del 26 de Agosto se
msxste en los mlsmos termmos al ti sefialar que hagan. el
g de base a la
cm1s1on de ot)hg ciones. Pero tampogo esto le resultado

Las line: incipales que el Gobierno enc

entre otros

estudio,

una hma que de M »cmd lkgara al Guadldna Este ferrocarnl

e

saldrla
thhmﬂt

mmu p T Lu’ll(flba a la prov incia de Caceres por cuanto
este no era el tramo mas corto para llegar a Portugal

Fra mdudabk que esto dlS"‘Uatd] ia i uab]emente los inte

somremras

reaT para redumr al minimo el peercm que ocasionaba a Cdceres
esa linea. Por esta razon un de del 17 de Agosto de 1854
ordenaba el enla«.e con el felr vﬁ q
“que fuese en du‘ec cién a Plasenc1a Este enla-

'a y, una vez en la provincia

rtida de Plasencia, y dcsde este punto con~
ba hacia el Sur para terminar en Caceres.

Sl blcn aqw la suerte del primer momento se habia decantado
a favor de Badajoz, ésta no parecia que fuese a cambiar de un
momento a otro. El proyverte de Nifez de. Prade ng se.llevaria a
cabo, ni_tampaco, o es de suponer, se realizaria.la linea.que
concecna el va senalddo Deu‘e
Lelacmnes 3
cuanto_er “n;;cesarla la comunicacién con. Portugal, temcndo el
ligado por una de las provmc;a_, e\trgmenas Por ello no

csferas politicas del pais y fuese un tema polvmlco en las Cortcs
o“suu\ ernes cxo 1853,

S e

£ B ke ki
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Los diputados de Céceres propusieron una linea gue partiria de
Mad: id v. vmwndo por Talavera de la Rema Navalmoral de la
Mata, I alpamda de P1asenc1a Caceres y_ Aldea del Cano, fuese
a Mérida v de “alli se d1r1g1era a la frontera portugheqa El 1 pro-
Ve )cto de eata via quedo descartado, y en su_ lugar se aprobo una
hnea quc po* Cdead Real iria a Badajoz y a Portugal.

Pudxﬂra creerse que esta hnea no fuese defendida con los argu-
ecesarios. para imponerse a la del Guadiana, a todas
cara v larga. Perggg fue ,‘e,ét_p,,,lp,ﬂ,qug,wocy,rrié por

m gp{tp:s»
huces
R

segun sefl

cién_del

N xms{iovae' Fomento en el Gobierno liberal y diputado. por
ioz_en las Cortes constityventes de 1854. a quien se suponia
de ]:«”Iinea del Guadiana. que indudab1(=n1e11t.e favorecia

que har"an va]er su alta posmon pohtlca su reeoetablhdad v sus
TC]H-(’IO'MN personales. Pero s6lo_esto no hubiera servida, pues ain
n de contar las <oc1edades constructoras que a todas luces
o, n mas rentable la lmea del Guadiana que una directa
de Madrid a Portugal por Céceres.

do mutxl por mar ﬂue se 1ntentase

a cmtmment 1856 En e] (‘Omb’ltld d tra,ado de la
M‘( rnacmm] por judad Real, aunaue sus argumentos eran
mas bien nnhrnc Sus datos se resumian a lo siguiente: El camino
de' Tajo alcanzaba les 418 kildmetros. s‘endo los del Guadiana 628
ki}ometros. Ello suponia una diferencia de 38 leguas (210 kilome-
tros), Nevando consigo la linea de Ciudad Real a Badajoz un gasto
de 125.000.000 de reales superior a la linea del Tajo. Este coste
superior indicaba gue el Gobierno habia de satisfacer a las com-
pafilas una subvencion de 23.600.000 reales mas que si este trazado
fuese construido por Caceres.

Habia un hecho claro: La linea del Guadiana (Ciudad Reul-Ba-
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dajoz) era una realidad. Caceres habia perdido esta batalla y sus
gestiones se encaminaban ahora a conseguir alguna yi}émiaartie_-ndo
dm 1dag3a existente. En este sentido_fueron emitidzas las
Lgy_es de Junio y 9 de Julio de 1856. La primera_ concedxa un

] Ierlda a Alconetar pasandowpor Caceres. L»__sggpn-
da autor1ﬁ7at§_a una linea de servicio particular desde Madrld a Mal-
partlda de Plasenma LsLa ultlma es la que vamos a denommar
<<L1nea del TaJo»

3. Linea del Tajo

Ya hemos sefialado el Real Decreto de 1854, mediante el que
se aut0r17aba un enlace a la linea del (x diana d
fLese por Na‘ﬂfa]mora} de 1a T\*Iata '
esto no llego a Cumphrse Més tarde, con .
parecxa que la linea del Tajo tenia visos de realida
embargo, no ocurria asi. Una serie de dilaciones, agravad§§_por
laﬂ_g_s‘c_ésez financiera, hace que eata linea e suficiente-
mente hasta 1860 y "1861 afos en que se piensa con interés en su
utilizacion. Los acontecimientos politicos fueron cavsa de que el
movimiento de inversiones en este ferrocarril hubxeran de esperar
Aparte de las razones politicas hubo otros motivos de i
dole _Gue reluvieron a lo< inversores. Entre estos sef
(‘abrera clertas malas jugadas del fmanmero Jose de Salamanca
SNa_I_zlmv@p_ca se habia hecho famoso con meotivo del ferrocarril Ma-
drid-Aranjuez y también tendria alguna relacién con las lneas
portuguesas v con las cacerefias, relacién negativa y contraria a
los mteresea de Ioe dos paises. Un pGI'IOdlCO madnleno El Siglo

Indusirial, a principios de 1864 se fijaba en este asunto concreto
V. g%s‘_g\gghgar as graves cuestiones gue envolvian al ferrocarril

Zaragoza-Pamnlona, decia:

Los mismoes caracteres encontramos se dibujan en la campa-
fa que acaba de emprenderse en la Extremadura alta, sobre la
cuestién de un ferrocarril de Madrid a Lisboa. por Talavera v Ca-
ceres. Aqui también se habla. otra vez, del interés nacional v hasta
del interés internacional, v en una especie de pequefio articulo
impreso al margen de un mapa de Espafia. habilmente arreglado
v distribuido con profusion en Extremadura. leemos el parrafo si-
guiente que copiamos literalmente;

ORIGEN DEL FERROCARRIL EN LA PROVINCIA DE CACERES 303

Es, pues, evidente que la linea que comunique a Lisboa con
Bavona serd una de las primeras del mundo.

.;Ya esta, pues. lanzada la gran frase! A rengléon seguido ven-
dra la famosa combinacién de pedir concesiones sin subvencion,
v las suscripciones locales, que se esperan obtener con el doble
-atractivo del interés provincial y del beneficio que ha de dar a
una de las primeras lineas del mundo.

No conocemos los estudios de D. José de Salamanca. Sélo sa-
bemos lo que saben todos los viajeros que han pasado por la Ex-
tremadura Alta, de las inmensas dificultades que se presentan en
las inmediaciones de Truiillo y en el valle del Tajo; no discutire-
mos hoy. pues. ni sobre el coste del camino ni sobre el producto
probable: con el objeto de ilustrar la opinién nos limitaremos a
sefialar algunos hechos, que son muy instructives, y podran cal-
mar el ardor del piblico a quien se precisa pedir que suscriba las
accicnes de una de las primeras lineas de! mundo.

El sefior Salamanca fue concesionario de los ferrocarriles por-
tugueses. v se ha hecho su contratista vy principal accionista. se-
ain los estatutes. Efectivamente, su posicién es la siguiente:

Recibe del Gobierno una subvencion kiléometrica que se halla
repartida como sigue...

Esta cifra magnifica asegura al constructor inmensos benefi-
cios. Sin embargo, a estos beneficios hay un corrective, y es que
el sefior Salamanca ha suscrito (articulo 8.° de los estatutos) las
setenta mil acciones de la compafia. que representan treinta v
cinco milones de francos.

Ahera bien, para que la accion sea fructuosa es necesario que
estas acciones se vendan a la par, en la Bolsa. ;Como llegar a este
resultado? ;(No se vé aqui desde luego la necesidad de crear una
de las primeras lineas del mundo?

En efecto. cuando gracias a las promesas del programa se ha-
van apresurado las poblaciones de Extremadura Alta a dar una
verdadera subvencién al futuro constructor, suscribiendo las ac-
ciones. éste tocara el mismo aire; pero esta vez en el instrumento
portugués v en los periddicos extranjeros. Asi despachara su pa-
austito de acciones portuguesas. v quedara hecha la jugada.» (Li-
beral v Cabrera. cita en paginas 8 v 9.)

Por 1o anteriormente expuesto vemos que la provincia de Cace-
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res seria una nueva victima de los calculos del financiero Sals-
manca. Aurque en esta ocasion no le saldria bien la jugada, el
€aso es que retrasaria considerablemente el interés inversionista
en la linea mencionada. porque nadie estaba dispuesto a entrar en
las jugadas del financiero,

jo.saldria_de Madrid v se dirigiria por la Sagra
-falayera de la Reina, Navalmoral ¢ e la Mata
-en Malpartida de Plasencia. '
o tendria 253 kilometros de recorrido y, conforme a
la Ley de Ferrocarriles de 1855, el Gobierno podia otorgarla sin
necesidad de bvencién estatal, No obstante, se daria una sub.
vencion provincial, como marcaba la Ley de Mayo de 1859, Dicha
Lev indicaba aue lo que debieran pagar las provincias se distri-
buiria de una manera proporcional, segin la riqueza contributiva
v en nimero a los kilémetros de linea de cada una; la cantidad
de cada provincia se repartia entre los pueblos por la Administra-
cién de Haclenda. En este caso concreto cada una de las provin-
ias por las aue pasase el ferrocarril habria de subvencionar con
la_canti do ]700_.1000' reales en metalico por kilémetro de via.
Este tipo de subvencidn no dehig sorprender a los servidores del
Estado. al menos en Ja provincia de Caceres, va que su gober-
nador en estos afios. én_vna memoria enviada el 7 de Seﬁé?ﬁbre
de-1852 al Ministerio de Fomento. informaba sobre sus ideas para
subvencionar el tramo de ferrocarril desde Talavera de la Reina
a \Cvéét:x:eswphf'parte de los pueblos de esta provincia. Sefalaba sy
escrito que «se destiga por los Avuntamientos de ciento sesenta
pueblos. los m4s ricos e importantes de 1a provincia, para auxilio
Tasﬂ hEién del proyecto. penetrados de su utilidad e import.ém
cia. la enorme suma de sesenta millones de rs. préximamente, del
80 por 100 de sus propjoss. No hay gue imaginar mucho para com.
prender que los pueblos serian despojados de sus bienes propios
valiéndose de la fuerza y de la autoridad. ya que eran estos mis-
mos pueblos los oue pedian al Ministerio de Fomento la suspension
de este camino. La realidad es que este tipo de subvencién for-
708a. que tan poco debis pusiarle a los Ayuntamientos, fue any.
lada mediante Ia Ley de Presupuestos del 25 de Junio de 1864, y
en su lugar sélo se aceptaban como validas Jas éL‘ibVe'nciones‘qlie
los pueblos v las Diputaciones ofrecian directamente.

"y I!..1-;'—..—-.-— "
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Comoquiera que fuese, la subvencién que el Gobierno habia
sefialado para la linea del Tajo hizo que ésta fuese presa de las
miras de los inversor_e;y accionistas que vieron, indudablemente,
una rentabilidad en el camino hasta Malpartida de Plasencia. En
cste sentido, en 8 de Julio de 1863 se recibe una . solicitud de la

Sociedad General de Crédito .en demanda de la concesién de la
meéncionada linea. Poco después es otra sociedad, llamada Banco
de Madrid, la que seTpresenta éd‘nwlgs'mismos propositos. El pro-
bl\gfﬁa de la eleccion entre ambas sociedades hizo que el Gobierno
entregase las dos propuestas al Consejo de Estado para su con-
sulta. siendo necesario que eligiese una de ellas, teniendo por base
la Ley de Julio de 1856. Mas no era éste el unico problema, pues
estando establecido el debate sobre las anteriores sociedades, se
presenta una tercera solicitud para la concesion de la misma li-
nea, solicitud encabezada por Luis Escriba y Romani, Pedro Man-
i v Miguel Tenorio. Estahu]t}ma solicitud se presenté en Enero
de 1§v64, vel Consejo de Estado, visto el proyecto, modificado sobre
lés aﬁteriores, fallé por Real Orden del 8 de Marzo d,e__}é@j en su
favor. Como era de esperar, tanto la Sociedad General de Crédito
cdor;xo el Banco de Madrid recu;;ieron contra la decision del Con-
y d‘e‘Estado; pero de nada ‘sirvié, va que otra R. 0., dada el 5
‘ﬁbre_\dk 1865, reafirmaba la del afio_anterior. Son éstos,
pues, los que debian lievar el asunto mediante una cesién a una
sogiedad andnima que se crearia en Febrero de 1871 ¥ que toma-
ria el nombre de Compahia de Ferrocarril del Tajo.

Hablan franscurride quince aios desde 1656, que tuyo lugar la
aprobacién de este ramal, y el ano 1871, gue puede considerarse
comn el de la c':é;ir;éiéé‘ié‘r"x definitiva. Pero en todo este tiempo el
Léﬁﬁa férféviarjo no ddrﬁiia“glyggéﬁo de los justos, v los preocupa-
dos en la provincia cacerefa por el asunto, desde la Diputacién
a algunos particulares, especulaban y discutian sobre si era tan
cenveniente la linea de Malpartida a Madrid como para no dedi-
carle la atencién suficiente a una via transversal que de Mérida
se dirigiera a Salamanca. Al mismo tiempo se pensaba va, segin
¢l sujeto que lo tratase, en el itinerario que de Malpartida de Pla-
sencia, cuando hasta aqui Negara la via. tendria que seguir hasta
Paortugal. Pero de esto va hablaremos mas tarde. A decir verdad,
lo gue realmente inquietaba a estos hombres era que ninguna de

S
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las lineas aprobadas en 1836 daba schales de vida. No obstante,
ia 11nea fermvxar]a de Madrid a Malpartida de Plasencia tenia
onstit rdeposno de 6000 000 para garantizar su construc-
cion. Pero hay un nuevo fracaso v son ahora los sefiores Pozas,
de Madrxd _quienes toman a su cargo la construccién y se dispo-
nen a_emprender los trabajos en Talavera de la Reina, Navalmo-
ral de la Mata y Malpartida de Plasenma _pero con la condicidn
de que Toledo y Caceres les auxilien con una subven >16n . conside-
rable. En n este sentldo D Manuel Loxemana y Molina elabora en
forme que presenta ala 'Dfp"utacxon provmnxal como una
én_para salvar el [errocarnl de Céceres del peligro y de la
apatia en que se hallaba sumido. Se aconsej jaba & todos los Avun-
tamientos de, la provmma que. empleasen el 80 por 100 de los pro-
pios en obhgacmnes del ferrocarril, o habxa otra salida,
dada 1a precaria situacion del Tesoro El mismo habia deta]lado
antériormente el capital que sumaba el 80 por 100 de los propios

segln los partidos judiciales y el total de la provincia. En lineas
Eenorale< los sefialaba asi:

Parrinos JUDICIALES 4 LA IZQUJERDA DEL TAJO

Alcantara ... ... ... .. ... ... 1.197.798
Céceres ... ... ... e e e e e 1927050
Garrovilias ... ... ... ... ... ... ... .. .. 1129200
Logrosan ... ... ... ... .. ... 1.298.799
Montanchez ... ... ... ... ... .. ... 1379700
Trujillo ... ... ... ... e e 2.487.099
Valencia de i\.lcantara J 949.098
Total ... ... .. .. ... ... 10.368.744 reales

PARTIDOS JUDICIALES A 1A DERLCHA DEL TAJO

Coria ... ... ... ... R ce e e 1.247.198
Granadilla ... ... ... ... ... .. .. ... ... .. 868599
Hoyos ... ... ... .. N 510.099
Jarandilla .. ... .. 424.8350
Navalmoral de la Mata ... ... ... ... .. 21503
Plasencia ... .. o weo L 1417330

Total .. ... .. .. ... ... 6.618.39 reales

-
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A los 16.987. laO rcale: que sumaban el total cie 10; dlstlmos par-
ales habia que anadir 556.240 escudo% por mtereses
devenaado: que se hal]aban en la Caja de Depésitos, con cuyo
xmporte el capital del 80 por 100 de los propios de la provincia de
Caceres ascendia a 173,000,000 de reales.

Todo lo sehalado, que a primera vista pudiera resultar logico
e incluso conveniente al interés general de la provincia, encon-
traba una fuerte oposicion entre los mismos diputados de los dife-
rentes partigos judiciales. Naturalmente, los partidos judiciales
beneficiados por el trazado ferroviario, como eran los de Naval-
moral de la Mata y Plasencia, aceptarian la propuesta anterior,
pero no otros partidos judiciales a los que la linea ni les iba ni les
venia. Es significativa, en este sentido, el acta de la Diputacion
de Céceres correspondiente al 22 de Febrero de 1869. En ella se da
cuenta de haberse presentado el informe sobre el mencionado fe-
rrocarril v del interés que tenia para toda la provincia; se acuer-
da hacer propaganda sobre el asunto v que los Avuntamientos
inviertan de la forma conveniente para la realizacion de este tra-
zado. Algunos diputados, como es el caso de los de Trujillo y Ho-
yos, aun reconociendo las ventajas que la linea pudiera reportar
a Céceres, no firman las actas, yva que tal proyecto en nada bene-
ficiaba a sus circunscripciones.

La Linea del Tajo. en cuanto al recorrido que debiera hacer en
la provincia de Caceres, estaba muy claro en su primer tramo.
Pasarla _por Nav a‘moral de la Mata, CasateJada Talayuela y ter-

ninaria. en wgg}pua_ﬁg;_cig_gg _Rl_a%@Cl& El capxta] que tuvo la linea
de Madrid a Malpartida de Plasencia ascendia a 30.400.000 pese-
fas. Los trahajos. tras un prolongado descanso, comenzarian en
1876 v e‘ pur’co por ;iQndQ comenzarian las obras serla Madrld En
‘878_1& via llegaba a Naval
siguiente afin se habia alcanzado Bazagona El ’0 de N0v1embre de
1881 se_reahzaba en Malpartida la_apertura de la linea, enlazén-
dost la via gue desde Céceres llegaba a este mismo_punto.
Concluia asi un capitulo demasiado largo en la historia del ferro-
carril extremeno.

SL_como her o, hasta Malpartida de Plasencia el trazado
ferroviario no tenia la ma\or dificultad, nos encontramos que a
partir de este sitio surgen las opiniones, generalmente opuestas.




a2

/

308 JOSE MARI4 DOMINGUEZ MOREND ¥ OTROS

sobre el rumbo que habra de seguir la lines hasta la frontera. par-
tuguesa, Dejando a un lado la importancia o la no importancia de
‘este ramal a Lisboa, nos limitamos a sefalar breveme
Proxectas sobre distintos caminos que se proponen.

El primer estudio corrio acargo del seflor Agero v posterior-
n‘;snt?_(?émlos scpc;m 2as. Este tuvo lugar en la década de 1860.
Dicho p[g}y’g_ggg_"_mme aba la idea de un ferrocarril qui 163@9
! a de Plasencia a la frontera portuguesa, concretamente
o, siguiendo el itinerario mas corto. Preveian sus auto.
res que esta linea directa hacia el Qeste emplearia menos tiempo
que otro cualquier trazado en direccién a Portugal, al ser mas
corto el trayvecto y de muy fécil construccién sobre el terreno;
ello traeria consigo una disminucion de obras, como consecuencia,
una disminucion de gastos. Parece ser que el sefior Agero v los
sefiores Pozas presentaron sy proyecto acompafiado de las posibi-
lidades econémicas de la zona por la que habria de transcurrir la
linea y 'é‘i»_;%f.'”yici’c_}‘"qL]e ésta habria de reportar a los intereses de
udiciales de Coria, Hoyos y Granadilla. Es un hecho
claro que el op

e tres

a Monfort

otimismo de los promotores legaba mas Va]léﬁdeiﬁ_;a
realidad concreta. Ni el partido de Granadilla, con su mineria de
plomo.argentifero, que ellos seralan, ni el partido de Hoyos, con
el fosfata v plomo de Villamiel, tenian nucho que ver en un tra-
zado que segin los presupuestos discurria a mas de cincdéh‘féﬂki-
i(}_@_ggg‘g_‘s,«_gé: sus pvuﬂeblos méas cercanos.

Pudo ser este proyecto tratado asi para que consistiese en una
piedra de toque que atrajese las inversiones para su realizacion,
puesto que resulta muy dificil Suponer que sus autores creyesen
lo que ellos mismos decian Era indudable sobre el terreno que
esta linea beneficiaria solamente a la comarca o partido judicial
dg Coria v. en tltimo caso, a Zarza la Mayor, del partido judicial
de_Alcantara, por cuanto su posible itinerario seria: Malpartida
de Plasencia, Riolobos, Holguera vy Torrejoncillo. En_este lugar
bien podia subir hacia Coria v por Casillas de Coria dirigirse a la
frontera por entre los términos de Mm'aleja,v Cilleros y Zarza la
Mayor, o bien podia llegar a Portugal. mas directamente atn, si
de Torrejoncillo se dirigia a Portaje. Pescueza, Cachorrilla v
Zarza la Mavor. '

Eitg’gr.o‘\;ecto, como es de suponer, tuvo

2SCAs0 eco y muy

* e idals
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poco interés, como lo demuestra la ausencia de trabajos posterio-
rgm}?la linea sefialada y la ausencia de discusiones polémicas
v propaganda en los afios en que se realizaba el estudio que, como
una consecuencia légica, no pasd de esa primera fase.

Vicente Barrantes Moreno, en su Aparato bibliogrdfico para la
Historia de Extremadura, publicado en 1877, hace una resefia a
(fibriano Segundo Moniesinos, quien hacia 1856 habia sido Direc-
tor general de Obras Publicas, en relacion con un trabajo publi-
cado por éste bajo el titulo de g;(_larta.,. acerca del mejor trazado
dé‘IMfAé'r"r-écér‘ri»] directo ‘de Madrid a Lisboa, entre Malpartida de
P]asencia v Abrantess. Consta el trabajo de seis folios, entre los
un0 se inserta un plano sobre el mismo asunto. En nuestra opinion
dicho proyecto, en el que no consta afio ni pie de imprenta, fue
publicado hacia &"4 Podria suponerse, al ser Montesinovs natural
de Valencia de Alcantara, que su estudio estuviese inspirado por
unos intereses muy particulares, como era el gue la linea bene-
ficiase a su propio partido judicial. Esto es ir mas alla de la
cuenta, va que en ningdn momento de su trabajo se ve que éste
anteponga su interés particular a los intereses generales. Por otra
parte, el proyecto que &} proponia era mas légico, coherente ¥
real que el sehalado por Agero y los Pozas.

El ferrocarril bajaria desde Malpartida de Plasencia hacia el
Sur.\‘“é‘;xwé‘iwréécién.a Cafiaveral, v desde este punto rumbaria hacia
c-lmOeswte én busca de la. frontera de Portugal para terminar en
Abra:nes En este tramo ultimo de los sefialados (CaRaveral-fron-
tg;g‘):éipone“;ﬁ)s" Mqu‘e la h’néa cruzaria Garrovillas, Villa del Rey,
alp_qggindo Su radio de accién a Alcantara, Brozas, Mata de Al-
cantara y Navas del Madrofio, pueblos que estarian situados a
muy escasa distancia del ferrocarril: Membrie y Valencia de
Alcantara, estacion esta Oltima muy cerca de San Vicente ¥y que
podria servir a este pueblo.

‘ En opinién del sefior Montesinos el trazado de esta linea iba a
supcner el enriguecimiento de una comarca que bien lo necesitaba.
Lo que Montesinos no se daba cuenta era que en aras de su pro-
vecto sacrificaria los intereses, entre otros. de Caceres, Casar de
t‘éceres, Malpartida de Caceres ¥ Arroyo del Puerco. O, si se daba
cuenta, buscaba una demostracién que presentase a estos nucleos
como buenamente servidos por el trazado que €l proponia. Lg_ggl
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que el proye

Agero.y. Pozas, también aqui sucedio lo mas
.e] estudio no desperté la.menor curiosidad

1s_importante, v también més_polémico, iba a ser el proyecto
sobre la linea directa de Madri isboa. ya por la contraposi-
cién que representaba en re‘amon con la lme;t.r_é;é ersal de Mé-
rida a a Salar a, va por el parale]mno o idéntica utilidad con la
Anea del Gudchana Se suponia que un fexromrrﬂ habria de ceder
sobre el otro y de esta manera se buscaba el que pudiera ser mas
rentable para la provincia de Céceres.

La prensa cace mismo que opiniones generales, pa-
recian i clmaddq a favor de la linea Aransversal, y ello por varias
; 15 defensores consideraban de peso. Ng_
are(la que la linea directa habia quedado relegada .y
que sus manten“d res se habian convencido de la Inutilidad de su
defensa un grupo e dlputados de Caceres sorprende a todos. con
la_presentacion en Cortes de un proyecto de ley para la construc-
cion de un carril de Madrid a P
resena que aparecia en el Diario de las Segu.nes era Ja siguiente:

«Articulo 1.° Se autoriza al Gobierno de S. M. para que tan
luego como estén cumplidas las disposiciones de la ley general de
ferrocarriles. olorgue al duque de Abrantes, marqués de Santa

. Cruz, marqués de Miravel. marqués de San Carlos, don Vicente
© Bayo. don Francisco Mendoza Cortina y don Vicente Silva, pro-
" pietarios en la provincia de Extremadura, la concesién de un fe-

rro-carril que partiendo de Madrid y pasando por Talavera de la
Reina. Navalmoral. Trujillo v Céceres, termine en la frontera de
Portugal (arroyo denominado Abrilongo) y en direccién a Assumar.

Articulo 2.° La concesién de que habla el articulo anterior no
disfrutara de subvencion directa del Estado.

Articulo 3.° Las obras de esta linea deberan estar terminadas
a los cinco afios de la fecha de la concesidn.

Articulo 4.° E! Gobierno de S. M., previas las formalidades le-
gales y sin subvencion directa del Estado, haré las concesiones de
dos ramales, uno que partiendo de Trujille ¢ sus inmediaciones,
termine en Mérida. y otro que partiendo de Talavera termine en
Toledo, pasando por Torrijos.

Articulo 5.° Se autoriza a! Gobierno de S. M. para gue otorgue
en publica subasta, previos los requisitos exigidos por la ley v con

e
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una subvencion de la tercera parte de su presupuesto, la conce-
sion de su ramal que partiendo del punto mas conveniente de la
linea de Madrid a Portugal, se dirija por la derecha del Tajo y
enlace con alguna de las lineas que atraviesan las provincias de
Castilla.

Articulo 6.© El Gobierno de S. M. fijar4 en el pliego de conce-
siones para la subasta de los ramales de que hablan los articulos
anteriores, el plazo dentro del cual habran de dar por terminadas
las obras de los concesionarios.

Articulo 7.¢ Las concesiones de que hablan los articulos 1.°
4v y 5.° seran por término de noventa y nueve anos y los adjudi-
catarios de ellas disfrutarén de todos los beneficios que la ley ge-
neral de 1855 otorga a las empresas de ferrocarriles.

Palacio del Congreso, 7_de Enero de 1864 —José Luis Retortillo.
Lazaros Arias Rabanal.—Juan de la Concha Castaneda.-—Jaime
Girona.—Antonio A. Moreno.—Francisco Martin Serrano.—M. G.
Barzanallana.»

La lined _que marcaba este proyecto de lex una vez dentro de
la provincia de Caceres era la misma que en sus respectlvos tra-
bdjOb sena]aron thhmrfton y Wlsscoq aunque s6lo hasta T1u31110
Desde este punto ‘el ferrocarril subiria hasta Caceres para desde

a]h continuar en dlrecc n ”a A.ssumar (Portugal). Senalan los fir-
rr{éf{tes que el referido camino «no disfrutara de subvenciéon di-
recta del Estado» ni disfrutaria tampoco, segun afirm¢ el dipu-
tado Retortillo en las Cortes, de subvencion de las provincias. Es
muy posible que’el sefior Retortillo no considerase subvencién de
la provincia de Caceres ese 80 por 100 de los propios de los Ayun-
tamientos que los pueblos daban, segin él, de muy buen grado y
conscientes de la importancia de la obra. Los sesenta millones de
reales que la «Memoria Administrativa sefialaba en 1862 se acer-
caban ahora a los cien millones. Ya hablamos anteriormente al
referirnos de este asunto de la oposicion de los municipios a la
hm.a Ge Macmd a Lishoa, por cuanto supoma una masacre a sus
nquezas al ser expoliados de ese 80 por 100 de los proplos Pero
no era ésta la Unica razom, y as encontramos otras que senald
Liberal y Cabrera, y que eran reconocidas y comprendldas con
unanimidad en la prensa de Extremadura: '
«Primero: Porque la consiruccién de la linea directa, por mas
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que se realizara sin subvencion, retardaria largo tiempo la cons-

truccion 0 de 1 la proyectada ent.re Madrld 'y Malpartida de Plasencia,
o agasa:lnﬂlz}la, la. muerte de este proyecto.

Segundo: Porque contando con la subvencién de las provincias
para los ramales de que tratan los articules 4.° y 5.” de la propo-
sicion de ley, los fondos de la provincia guedarian tan mal gesta-
dos como si se aplicaran a la subvencién de la linea general, y
fallarian para auxiliar la ventajosa construccion de la linea di-
1ecta por Malpartxda

Tercefo Porque la cuestion del paralelismo de las vias, gue
Lanto preocupa a Tos ‘economistas en los momentos en que escribi-
mos eéiaé palabras tiene un caracter especial en nuestro pais,
que Seria tan contrario a la linea provectada como. a la que se
qonstruye ‘des_de Ciudad Real a la frontera portuguesa.s

Sc daba la paradoja que el mismo mes y afio que se presentaba
Cortes este proyecto de ] para_construir la linea de Ma-
dmd ~a Lisboa por Trujillo Cacer(s era pxe%ntado el provecto
de Ta via de Madrld a 1.’Ialpartxda de Plasenma que serla _aproba-

da en el mes de Malzo como, senalamos en favor de Escrlba Y
Romam Mansi y y » Tenorio.

deuno de eatos propaésitos de unir Madrid con la frontera por-
tuguesa debieran estar considerados dentro de la linea del Tajo,
v si aqui los hemos tratadog es por la razén de alargar la linea,
bien desde Malpartida de Plasencia, bien desde Navalmoral de la
Mata, hasta Portugal, de una manera distinta y con presupuestos
diferentes a los de los provectos posteriores. Con ello damos por
concluido el estudio sobre la linea del Tajo, ¥ cuando de nuevo
tratemos el asunto sera en relacion con otras lineas cacerefas.

4. Linea de Cdceres a Malpartida y a la frontera

La idea de unir a Madrid con la frontera portuguesa, pasando
por Caceres, era algo muy antiguo. Los primeros proyectos ferro-
viarios que hemos tratado, como es el de 1846, hacian hincapié en
la construccién de una linea con esas caracteristicas como parte
de los estudios para decidir los principales trayectos que pusieran
en contacto a la capital de Espafia con la periferia y con las
fronteras. Ya hemos sefialado los problemas que llevd consigo la
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linea_del Tajo, la cual pudg ser explouada en el afio 1881, al al _gue-
dar ablerto defin

L. unia. “Con el fexrocaml del TaJo La un"n de estos dos carrﬂes
traia consigo.un enlage dire con P_rtugal pbr cuanto el ano
anterior (1880) se habia puesto en explotacién una linea de Ca-
ceres_a la frontera portuguesa por Valencia, de Alcantara.
Conocemos el proceso que siguié la consiruccidn del ferrocarril

. del Tajo. pero (cual hubo de seguirse para la elaboracion de las
! lincas de Caceres a Malpartida de Plasencia v de Céaceres a la

[’rontera"

E} dia 21 de Julio de 1877 tenia lugar en Paris una reunion
clave para el futuro de Caceres. En ella se entrevistarian dos con-
séjeros de la «Compama Real de 1os Cammm de Hierro Portu-

a Ma‘ dmda de Ca ce"ei a la frontera Lo: dos concesionarios

de las lineas espaficlas lo eran desde 1876 v 1877, Fruto de esta

reunion seré la firma de un documento para la construccién v ex-
E

plotacién de dos lineas espanolas v una portuguesa. Estas eran:

— Caceres a Malpartida de Plasencia (que enlazaria con la linea
del Tajo).

— Céceres a Valencia de Alcantara (gue enlazaria con la portu-
guesa).

— Torres de Vargens a Lisboa.

Los firmantes espafioles se comprometian a ceder sus conce-
siones a un grupo de capitalistas gue sc propusieran crear una
sociedad para construir v explotar el conjunto de las tres lineas.
al tiempo que la Compaiiia Real Portuguesa estaba dispuesta a
conceder una ayuda financiera. El plazo fijade para el estableci-
miento del camino era de dos ahos.

Es patente que existié un inusitado interés por parte portugue-
sa_en la construccidn de los tres ramales que. una vez unidos. en-
lazarian Lisboa con M alpartlda de Plasencia. Esto tracria consigo
tna unién mas directa de las “capitiles de E%pdna v Portugal
{ de con la existente con Badajoz. La lmea de T\1adr1d a
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Lisboa, por Alcazar, Ciudad Real tenia 882 kilometros,
que podxan reducu‘se a 789 kllometros pox el nuev al de Ma-
drid a Cmda Real. Aun asi, la comunicacién de ambos puntos
extremos exigiria un minimo de treinta y dos horas de viaje. Por
su parte el ferrocarril directo por Caceres sumaba 660 kildmetros,
con una inversion de veintidés horas en su recorrldo, hemno re-
ducible cuando la empresa montase los trenes réapidos que pensa-
ba establecer. De esta manera, en 1888 el tren sdlo empleaba
dieciséis horas y cuarenta y cinco minutos, habiendo mejorado el
servicio considerablemente hasta el extremo de encontrar ya un
coche cama. Aparte de disminuir las distancias, habia otras ra-
zones que movian a la realizacion de este trazado, espemalmente

de | Caceres la frontera. Sin duda alguna el trafico de pasajeros
nunca se hub1era considerado rentable en proporcidn tal que obli-
gase por si solo emprender una obra de esta envergadura. Lo que
si_influiria_en su construccion era el fosfato, fio exportable
al_yicmo pais. que prome’na un trafwo seg ¢ serviria de ga-

.antla al caplual que se ‘emplease en la realizacién de esta linea.
Hay que tener en cuenta que las minas del Calerizo, de CAceres,
?el::;arzza.ba.n una produccién superior a las.

0. 008 toneladas anua-
‘do ha:.td el puerto de

encarecia el fosfato y alargaba en exceso el tiempo. No extranaba
por tanto que se pensase en una hned directa de Cacer s a Lis-

eral de Fosfa~

ab Caceres con la lmea de] Tajo Los trgbajos comenzu-
al de la hnea se harxa con el esfuerzo mdmdual

del Gomcrno conforme a las leves de fenocarnl ‘seria la fran-

quxcla de aduanas para el material exiranjero empleado en la
res a Portugal sin qun e\.lstlese ninglin t1po de sub-

En 1880 se”abrxa la linea, de Caccrcs ala frmtera Rortuguesa

El 30 de Noviembre de 1881 se abrian &l pucho las lneas de
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Ma alpartida de Plasenc'ia a Chceres.y.de Malpartida de Plasencia
Mq,dnd 10 que equivalia a unicar directamente a Madrid
con Lisboa. Pero hasta Ia unién de las lineas ocurririan algunos

mo_ndo Fmre los acuerdos alh tomados de%tacanan el de la

)7 a Portudal» L,g Qor_ls,tm,mon,de esta. nuew empresa se fumarla
en Madrid el 7 de Diciembre de 1880. Su pfemdmte sema, e]promo

g_l}a _M. Z, A. lmn 51do VCEdldOS a la M. C. P.

El dia 8 de Octubre de 1881 tuvo lugar ] la‘ inauguracién solemne
de | la ea de Malpartida de Plasencia a la frontera portuguesa.
Al acto asistieron los reyes de E_pana J_de _Portugal, y con tal
motivo no faltaron las publicaciones propagandisticas.

Pronto iba a ocurrir lo més temido: la linea no respondia a la
expectacmn que habla despertado ni al mteres que en ella habia
" _to la compaiia, por lo que la M. C. P. cede la explotacién de
su linea, asi como la construccion del ferrocarril de Malpartida a
Astorga, a una nueva compafiia constituida en Madrid en 1894 con
¢l nombre de «Compafiia de Explotacion de los Ferrocarriles de
M. C. P..y del Qestes. Dicha compafiia, formada por un sindicato
de capitales franceses, no comenzara la explotacién hasta 1896.

Para terminar con el estudio de la Mhnwe? “haremos un breve
repaso a su trazado hasta Portugal. Merece destacar que D. Lu-
ciano Ravel fue el ingeniero jefe en la construccion del camino,
para algunos el mejor de los que en aquellos momentos se abrian
al tréfico en Espana. La linea del Tajo, una vez cruzado el rio
Tiétar, se prolonga durante catorce kilémetros hasta su llegada a
la estacion de Malpartida de Plasencia. a su vez cabeza de la
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nueva linea. Desde_alli continida hasta. Mirabel y, tras pasar este
pueblo, el camino se encuentra con las dificultades del Zapatero,
donde ha sido necesario llenar hondanadas con terraplenes de
hasta 16 metros de altura y construir dos tuneles pequefos que
nos llevan al valle donde se encuentra el pueblo de Casas de Mi-

,,,,,, veral la linea ha de ¢ rofundas

trmcheras
Tras Cahaveral el trazado sigue paralelo a la carretera de Sa-
lamanca, siendo méas adelante el _Tajo un punt,o de dxflcultad Es

necesario cruzar este rio por un puente de hierro de 365 metros

de_largo, con 20 _metros. de. elevacién. sobre. las aguas, estando
alguna de sus pilas a 11 metros de profundidad. Esta obra de in-

a cargo de la casa Eiffel y se_empled el sistema
_co __prxnudo Pasado g‘, pucnte la_linea ha de subir ] 170
dmetros. para 10 que ha sido nece-

metro; en un tramo de s6lo 9

B ’ C ceres a la que da nom-
bre estos puemos Ta mgméme estacion es de empcume llamada
Arroyo-Malpartida, sita entre ambos nucleos. En este lugar ter-
e Malpartida de Plaqenua v es aqui donde e} fe-
'nuxca en dos dlreccxones una al | Este, en direccion

Cd_cexes v otra al OesLe hac1a Portuga‘ La estacmn de Arroyo-
Malpartida, en ‘el momento de la apertura de la lmea constaba
de un edificio de viajeros, de una cochera capaz para seis loco-
motoras v de otra en la que podia guardarse hasta doce carruajes.
de un puente y placa para volver las locomotoras, de depésito de
agua y carbon, de muelle cubierto de mercancias, etc., al tiempo
que bodxa apreciarse un nGmero suficiente de vias en relacion con
el servicio que debia prestar. El caming que sigue al Este, una
vez pasada la dehesa de los Arenales, llega al Calerizo de Caceres
lugar muy activo a caua de las minas de Iosfatos alli exxﬁtentes
esta pequena estacion se llega a la de la capital, no sin an-
tes haber cruzado unas trincheras abiertas sobre un terrenoc calizo
¥ llgi__b_er faldeado el cerro de Cabezas Rubias. Vueltos a la estacion
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de empalme tomamos la_direccion Oeste, que nos lleva.a Portugal.
El ter r}éf\o se hace mas dificil conforme se lega al Salor. Este
rio es nccesario cruzarle por un puente de 75 metros de largo y
3?'_r~ngetros de_alto, pasado el cual se sigue por una serie de trin-
cheras y desmontes que nos ponen a los pies de la_estacién de
Aljseda. A»I'E_vprmmpxa l1a sierra de San_Pedro. que ha de cruzarse
a medxa f alda mediante sorprendentes trincheras y terrap]enes
se | Ileca a la estacmn de Herreruela v poco después a la de San

\’Jceme Desde esta u]tlma _tras._un. recorrido. de cuatra. kiléme-
tros. el trazado se detiene en Valencia de Alcéntara. Puede con-
siderarse esta estacion como la del término de la linea. aunque
ésta se prolonga er terntorlo cacerefio_hasta el Séver. En ella,
ademas de todas las PpendenClas v elementm que sefialamos en
la estacién de empalme. exjste un servicio internacional de Aduva-
nas. Desde Valencia a la frontera portuguesa el trazado hubo de
salvar una serie continua de dificultades mediante la construccion
do - Irincheras, de viaductos sobre los rios Atrepel v La Vid, sin

contar el puente sobre el rio Séver. que sirve de limite a los dos
paises, que tiene un estribo en cada uno de los territorios.

5. Linea transversal

La comnen:'icién que pudo sacar Céceres tras la polémica, pri-
I irecta de Madrid a
Badawm v oa L)cboa (medaban cifradas en las lLeves del 18 de
Tumo v O de Julio de ]R')ﬁ Por ellas se les concedia los va men-
cior~dee ramales de Mérida a Alcenétar v de Madrid a '\’Ialparh
da de Plasencia. salvando asi toda posible comnatibilidad con el
Forrocarrn de‘} Guadxana Distintos sucesos politicos dieron al tras-
to con ectas renhzamones v la animacién de) tema ferroviario no
volvid a la provincia de Caceres hasta los afios de 1860 v 1851, En
estos momentos los proposites. aunque en parie seguian siendo
los de antafio, habian variado en lo sustancial. No se _pretendia

zar con.Badaioz en la conveniencia de una linea por Cludad
110 por Céaceres que. @un pasando por la capital pacense. lle-
gase a la frontera portuguesa. Lo que ahora se barajabe era algo
aue habia de resolverse dentro de 1a misma provincia cacerena,

}'_EEQ_;'onsistia en la eleccion de una de las dos lineas que enton
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taban sob*e el suelo de Caceres. Una de ellas saldria
de Madri v, pcsando por Talavera de la Reina, Tru;ullo v Céace-
res, llegarxa a Portugal. La otra linea tendria su centro en Cace-

hasta M_g_ggab En este punto cnlazana con. f_l calmng.que proyec-
taban las. pravincias. de. Sevilla y de BadeOZ uniendo asi a Ca-
cercs con Andalucia. E! otro xamal tendna du'eccxon Norte y.
o 'a'xes habria de trans currir por Mconetél Pla-
senc1a Banos v_Béjar. También Salamanca proyectaba un fe-
rrocarnl que desde Bgiar 1le<'ase a_ Medina_del Campo, 51endo
~cuando_el enlace estuviera hecho contactarlan las pro-
t'emenas con la linea general del Norte Habia nac1d0

pamdanos de ambas hneas entre los que de—

lo:.‘ que abogaban en

cusiones para todos los gastos en el txempo que duré la polémica.
Aungue va hicimos mencién de pasada, nos detendremos ahora
con mas detalles. refiejados algunos de los puntos que esgrimieron
los defensores de la linea transversal que, a decir verdad, es la
que nos ocupa, v que aquellos afos convencieron en mayor medi-
da que los que postulzban el trazado directo. Estos puntos eran:
A) Utilidad que aportaria cada una de las lineas.—El ferroca-
rril Be*xco Extremeno stellano empezaba por poner en cQmuni-
cacxon “fhcil y directa dos puntos extremos peninsulares como eran
Cadiz e Iran. El camino provectado. que en buena parte seguiria
la Vj_a_,dét“l)@Plata, cruzaria tierras vy comarcas tan distantes y
opuestas y con cultives tan diferentes gue de antemano asegura-
ban un comercic de los productos excedentes entre Castilla, Anda-

lucia v Extremaoura.

Por su parte, la linea directa recorre e cultivos igua-
lgg, siendo asi que e! mercado entre las distintas zonas y provin-
cias quedaria reducido al minimo. En cuanto al comercio exterior.
la dlﬁcultad era de ofro tipo, pero de idénticas consecuencias, ya
que ¢ el sistema de aduanas portugues nnpomblhtama cualquier tipo
de beneficio comercial. Con esta pcrspectwa no parecia rentable
1%1{093 directa.

B} Costos de construccion de cada una de las vias.—No faitaron

ORIGEN DEL FERROCARRIL EN LA PROVINCIA DE CACERES 319

estudios especificos sobre los trazados de las dos hipotéticas lineas.
En una v otra los accidentes del terrenc no eran considerables.

La linea directa s6lo en la pravincia de Céaceres, amén de otras
menore‘. necesitaba media docena de obras de gran importancia,
v todas ellas dentro de un tramo muy. reducido. Uno de estas tra-
bajos se consideraba de extrema dificultad, tanto que su presu-
puesto alcanzaba los cien millones de reales.

La linea transversal fue objeto de varios estudios. En el pri-
mero o de ellos se vio que la construccion, si no imposible, resulta-
ba una empresa ardua y complicada. Pero un segundo estudio se
concluyé en que las obras de importancia de este trazado queda-
ban reducidas a dos: la construccién de un puente sobre el rio
Tajo v los traoajos encammados a salvar el paso entre Castilla y
Extremadura.

Lo reflejado en este apartado son unas opiniones que se impu-
sieron en aquellos afios de 1860 y de 1861. En nuestra opinion, este
punto no hubxera pOdldO decantarse a favor de la linea transver-
sal, va gue la suponemos, por lo que respecta a Caceres, de un
gasto mavor que el de la linea directa. Ninguna.de las obras reali-
zables gue se argumentaban como costosas en -la linea directa
*ema comparacwn por su d' 'cu}tdd v gasto con los traba]os que

Ios que habxa que reaLzar para lograr la ascensién hacia Béjar.
Que nadie se fijase en esto, o se diese cuenta de ello, era légico,
debido & que los estudios que se hicieron en aquel momento no
eran tan cientificos como fuesen de menester; también pudo darse
el caso de que se faltase a la realidad con el 4nimo de imponer
una opinién favorable al provecto gue se intentaba defender.

C) Fondes de la _provincia.—Liberal y Cabrera analiza este
punto desde e} lado politico v social. Da cuenta, como reflejamos
anteriormente, de la_actitud del Gobernador de Céceres. quien sir-
viéndose para su propio interés y en contra de la.opinién.general
se puso a favor de la linea directa v obligé a los pueblos. a pagar
con el 80 por 100 de sus propjos las ‘subyenciones, del tramo de Ta-
la\ era a Ca»g;ﬁs Estos mismos pueblos expoliados pedian al Mi-
nisterio de Fomento la no concesién de ese ferrocarril y en su
lugar apetecian la construccion del Bético-Extremefio-Castellano.
Afade Liberal v Cabrera que solamente por la fuerza se hubiera
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I)OdldO 0 sacar el el dinero a los pueblos para la construcmon que pro-
ycctaba el gobernaaor En caso de ser construi 4 linea trans-
versal. ¢hubieran dado los pueblos gustosamente ese 80 por 100
de los propios? Nuestra opinién es que no, al menos los de todos
los partidos judiciales, ya que aunque esta linea beneficiase a la
mayor parte siempre existian nucleos bastantes perjudicados con
la anulacion del trazado de Madrid a Lisboa.

D) Cuestion de paralehsmo —Parecia ser este apartado el de
mayor 1mporténc1a vawoﬁe aqui se jugaban los intereses de otras
provincias, como Badajoz v Ciudad Real, ademas de los de Cace-
res. Los defensores del_ﬂlferrocarn] transversal argumentaban la
cyestién dgl_garaleﬂsﬁ?o entre la linea de Ciudad Real a Badajoz
con la _que se proyectaba de Madrxd a Assumar. Para ellos estaba
clara la. idéntica funcion de ambos trazados, vy las opiniones que
daban mostrando la inutilidad de esta via, referida a aquellos
afios, eran de lo mas objetivas. Ciertamente el movimiento que los
productos de Ciceres pudieran dar a esta linea se prometia tan
escaso que ninguna empresa constructera cometeria la insensatez
de empreder esa obra. Por otra parte, ;qué necesidad habia, de
ella si las relaciones a todos los niveles de Caceres con Portugal
y Madud eran mm;mas"

cultos y despobladm gue por si solos mmtraban {0 innecesario dd

Lo CJerto es que los enfx entannent.os entre ]os partidarios de
ambas lineas eran demasiado patentes en los afios que hemos se-
falado. v los &animos estaban tan exasperados que era imposible
llegar a un acucrdo. Alguno de los implicad:s en el asunto sefia-
laba que los que se movian a _favor de la linea directa no lo hacian

més que por el deseo de venganza hacia Badajoz venganza, nacida
tras las dl?CUS]OPC% va analizadas en_ las Cortes constituyentes.
Tamb én sehalamos anieriormente 1a< mira del gobernadorbpro-
vincial v ]a forma de subvencionar su linea.por . parte de los pue-
Hlos ar el Cmse\o de Estado.
rimida por la Lev de Pre-
0lo dejo subsistentes Jas

sle Upo de Cuhv -
Supuesfo.s del 25 de Junio de 1% (H qu
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ofrecidas directamente por.los.pueblos. Asi las cosas, las Cortes
! b*eron de acordar en Jumo de 1860 que se. procedxese a un es-

d " a Portugal por Trupllo Los dlputados de CAaceres g,_gl
mmo de elios, parecen partidarios del el trazado de Norte a Sur. por
cuanto se dLDrende de un documento que firman en Madrid con
fecha del 18 de Junio de_1880. En él hacen notar que sélo una
linea que enlazase los centros productores de Céaceres v Salaman-
ca con el ferrccarril del Norte podria satisfacer las aspiraciones
de estas provincias. independientemente de que hubiera otra linea
gue las contactara con la capital. En este mismo sentido. no mu-
cho después. varios diputados de Salamanca y Caceres entregan
en el Ministerio de Fomento unos estudios del ferrocarril de Avila
Cac mpalmarla con la linea general del Norte. Como
ms e estos estudios aparecian Barrante v Gonzalez Alon-
s0. por Caceres. mientras que por Salamanca lo hacian Rodriguez
Leal v Nicolas Rodriguez. Fl trazado que se proyectaba era el si-
guiente: Avila. ’\’Iunogahndo Poveda. Piedrahita, Horcajada. Te-
mdo Junciana. Becedas. Béjar. Banos. Hervas, Gargantilla. Se-
gura. Casas del Monte. La Jarilla. Villar de Plasencia. Plasencia.
Galisteo, Riclobos, Holguera, Torrejoncillo, Portezuelo. Casar de
Caceres y Caceres Fn Béjar enlazaria, por consiguiente, la linea
Avila a Céceres con la_ hnea de Salamanca .a_Céhceres, que
n seria tema polemlco v de gran discusion en aquella pro-
vincia. en razon del mavor interés en un trazado a Portugal por
Civdad Rodrigo o hacia el Sur por Alba v por Béjar.

Por lo que respecta a Caceres, la opinién formada 2 favor de
un trazado Norte-Sur uue enlazase a Mérida con el ferrocarril del
N ‘habia impuesto. 1a umca.nota discordante_estaba en la
oposicion de la comarca de TrLudln‘.r que no se rem,‘.naba a quedar
sin une linea. v ]]ego a tal su obstinacién que fue un obstaculo
msé’:\:dble por parte de los diputados que luchaban por la causa
del ferrocarril transvesal. El partido judicial de Trujillo hubo de
resignarse. Pero lo que realmente se habia impuesto en el litigio
inca directalinea transversal era una lo6gica simplista: pensaban
los implicados que habia llegado la hora de. poniendo a un lado

nuevas vias paralelas v generales, emprender la construccién de
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los carriles particulares que enlazasen unas provincias con otras
v las lineas importantes entre si, v que sdlo esto podria configurar
un sistema de trafico comercial entre las distintas comarcas. Par
tiendo de que las leyes de 1856 habjan concedido las lineas. de Me-
rlda a Alcone ar y de Madrid a Malpartida de Plasencia, era_con-
vementé pro; ectar la unién entre ambas _estaciones, asi_como la

unién de esta Gltima con el errocarril 461 Norte por BeJar Sala-

manca ST ef proxlecpq quedaba constltuydo el umc camino posi-
b]e a Portugal era el de la linea del ("uédlana con Ia que enlaza-
ria a la a]tura “de Merlda el ferrocarril transversal.

sentido donde Fran01<co Calzada Pedrﬂla (1868),
la teoria d > la lmea de Memda al, I'errocarrll del
pxensa en una posibilidad de via de comunicacion directa
rtugal No serxa ésta ninguna nueva linea férrea, sino la
hasta Alconé ar, de forma gue fuese. nave-
gub]e desde este punt “hasta isboa, consiguiendo, en su opinidn,
un camino mas corto y mas rentable.

Légicamente nadie, v menos en aquellos tiempos, se hubiera
atrevido con la empresa que indicaba el sefior Pedrilla. En contra
de lo que se pudiera creer, la_idea de h _hacer navegable el Tajo
hasva Ia _brovincia de Caceres no era un_ invento de este sefior,

3ino que es algo que ya se Labxa pensado con. antelacmn @ estas
fechas.

Habrian de pasar algunos afos para ver si era una realidad
lo que por tanto tiempo habia sido objeto de apasionados estudios.
Y veremos que los nuevos proyectos no se adaptaran, al menos
en principio, a los calculos que se habian programado de forma
reiterada. Sorprcnden(ema :nte sera la linea de Céceres a la fron-
tera por tuguesa de la que ya hemos tratado, la primera gue ini-
c1e sus obras, Estas se emprenderan bajo la direccién del inge-
mero Raxel en 1878, para que en_ 1880, dos afios después, el
fen ocarrll se encuentre abierto al pubhvo vy en explotacmn Al
mlsmo mzemero le corresponderan los trahajos de la via de Ca-
cexes Ey Malpartlda de P‘a‘\enma que sera abxerta .en 1881, afno
de ja apertura todo e] trazado. que ird debde' este unto hasta

mr ra de 1 RY
""Habia quedado construida totalmente Ja linea que uniria direc-
tamente a Madrid con la frontera lusitana. Ya apuntamos ante-
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riormente su recorrido y no es cuestién de volver sobre ello. Sélo__
sehalar, va que mas tarde va_a formar parte del trazado drer_la

linea trgj}s\ ersal, el tramo comprendldo entre la cap1ta1 cacerefia
\j—ggtdclon termmal de la hnea del Ta]o La via pasaria por
»i@lpaftld@QQ.Elasen,cz.a,.,Mu:gbgl Casas de Millan, Cafhaveral,
n de Garrovillas-Casar de Caceres, estacion de Arroyo-Mal-
nartida y Céceres. Este ferrocarril variaba de forma ostensible
del recorrido que marcaba el estudio que firmaron varios diputa-
dos de Caceres y de Salamanca, al que va hemos hecho mencian.
Aquél, caminando en direccién Norte y una vez cruzado el Tajo,
discurriria por Portezuelo, Torrejoncillo, Holguera, Riolobos y Ga-
listeo, mientras gue en las obras realizadas la linea marchaba mas
directamente hacia Plasencia, dejando a su izquierda los pueblos
sefialados.

Una vez realizada la linea que hemos descrito, se presentaba
como algo 1nd1<pensab1e la unién con la del Guadxana asi como
la construccién de un ramal desde Malpartida de Plasencia hacia
Salamanca. El primero de estos tramos habia sido. concedido en
: @e}bgf(‘igi\fe—rlda, a Alconétar. El asunto no parecid atraer
la_atencién de alguna empresa hasta 1867, afio en que es presen-
taga en la Diputacion cacerefia una proposicion para construir una

'inea férrea desde Caceres capital a Mé ida. La proposicion fue

presentadé por Tos sefores . Aubry y Tamarit de Plaza. La Dipu-
tacién se vio en la necesidad de formar una Junta presidida por
el Gobernador provincial (Felipe Nasone), los diputados Matias
Alvarez, Anselmo Sénchez de Leon, Manuel Matias Mufioz y Ti-
burcio Gabriel Mufioz, asi como otra serie de sefiores entendidos
en la materia ferroviaria. entre los que destacaban Carlos Godi-
nez de Paz y Felipe Calzado Pedrilla. Esta Junta habia de decidir
sobre la preposicion que a todas luces era inadmisible, por cuanto
la provincia tendria que hacer enormes sacrificios para la cons-
truccion de esie ferrocarril y porque la linea quedaria en propie-
dad de Tamarit de Plaza v de Aubry.

Comoquicra que la linea del Tajo habia enlazado con Portugal
¥ _su explotacién se prometia rentable, la M. Z. A. consideré con-
‘nie para sus fines la construccion de la via entre Memda y
( Gaceres. La M. Z. A. habia adquirido en 1880 par 50.000 acciones

v 160.000 obligaciones, mas de 5.000 francos en metalico. la com-
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pafiifa de los Caminos de Hierro de Ciudad Real a Badajoz, de Al-
morchén a las minas de carbon de Bélmez y de Madrid a Ciudad
Real, con la concesion de las lineas de Puertollano a Cordoba y
de Mérida a CAceres. Las obras de esta ultima. linea fueron em-
prendidas rapidamente . el ramal pudo verse concluido en 1882,
En este momento la linea transversal, a la espera de. contmuar
hacia el Norte, se “hallaba detenida en Malparnda de Plasencxa
Erferrocarrll de Salamanca a Bejar y Malpartlda de Pla-
sencia, como ya | emos v15to no Te to cosa { ac11 Se sucedieron
proy ectos y discusiones que llegaron a enfrentar c1udades entre
si. Prueba de ello eran los recursos que emplearon Ciudad Rodrigoe
v Béjar en defensa de sus propias lineas. Lo que se intentaba de-
mostrar por parte de los que defendian el ramal hacia el Sur era
gue el movimiento comercial entre Castilla y Extremadura nece-
sitaba por si solo de la construccion de un ferrocarril que uniese
Salamanca con Caceres, ferrocarril que de antemano estaban con-
siderando rentable.

Gobierno para revisar el proyecto de Wisscog, publicé por estas
fechas una memoria en la que se reflejaba la cantidad de produc-
tos que cruzaban el puerto de Bahos, gue es la linea de demarca-
cion entre Castilla y E\tremadura solarrente en direccién Norte.
Resumidos quedaban asi:

Toneladas

Gramnos ... ... <. . 16.000
LAIAS oor vve oo e aee e vee e e e e e e 2,000
Total voe cer e cee e e e e e o 18000

VIGIETOS tov v cer eee e aee e oo e e e e 12.000
C«bczas-

Ganado transhumante ... .. 1.600.000
Ganadoe de cerda 8.000
Total .. oo v e e e e v . 1,608,000

B
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Es de supo ue estas cifras se harian valer a la hora de
provggtar el trazado, Podna consxderarse que la construccién del
ferrocarril habria de aumentarlas en nimeros absolutos. Pero es
que la c Construcmon en si. fuera de los obstaculos sociales, politi-
cos o economicos, encontraha su mayor dificultad en los de tipo
geografico, especialmeénte a 1os gue se referfan al paso descen-
dente de Cashllz{ ;Extrema.dura
""" T4 construccién del ferrocarril hacia Salamanca esperaba que
aiguien_se fijase e ], cosa _gue no, sucedla por mas. que una Lev

este trazado consxderaban a aquel espacio como practlcamente in-
franqueable, pero otros posteriores y mas técnicos demostraron
Ia posibitidad de la linea. En este sentido se_emitio el anteproyec-
to que habian elaborado los ingenjeros del Ferrocarril del Norte.

Al ingeniero Mondéjar le correspondio el estudio de la primera
ceccion de la linea de Béjar a Mérida, que correspondla al tramo
entre Béjar y la estacién de ’\’Ialpar ida de Plasencia. Sy trazado
<cr15‘el mismo que después marque. la linea que se construy
razon por la cual vamos a sefialarlo ahora. Se situaria la estacion
de Béjar una vez pasado el rio Cuerpo de Hombre; la linea segui-
ria por la explanada de la ermita de Santa Ana v, tras faldear
las vertientes del arrovo Perulelo, entraria en el término de Can-
tagalio. Continuaria por el Tajo de los Ojarancos para penetrar
en el valle de Santi Hervas. Tras salvar pequebas dificultades, la
las vertientes del arroyo Perulero. entraria en el término de Can-
sas del Monte y La Jarilla. Seguiria por Villar de Plasencia para
buscar el paso del rio Jerte y, una vez atravesado el Cortijo de
los Palacios, llegaria a la estacion de Plasencia y a poca distan-
cia de alli desembocaria en la de Malpartida de Plasencia.

La longitud de este trazado alcanzaba los 74.518,42 metros.
siendo su presupuesto de 11.591429,73 pesetas. Este tramo, ha-
biendo sido redactado conforme a los formularios vigentes, fue
aprobado en un informe del 7 de Julio del afio 1876.

La longitud de este trazado vy su dificultad hizo retraer a los
inversores. Y, como era de suponer, la linea no interesé hasta que
en 1882 se puso en explotaElbn el tramo de Mérida a Malpartida
de Plasencxa v el Gobierno sustituyé la Tuea de Mérida a Sala-
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nueva perspectlva deb10 parecerle prometedora a la M C P com-

pama gue' habla consir:_gldo elmgggmno de Caceres a Malpartxda, de
ACEres. y

TFerrocarriles de Madrid a._(
a Portugal, a la_que ya nos hemos referido, se habia constituido
en\ﬁaand el 7 de Diciembre de 1880, con un capital de 25.000.000
de Qesetas dividido en 50.000 acciones de 500 pesetas para la linea
de I\Iafix id- Caceres Purtugal A] ano sig uiente de su conshtuc;on
esta sociedad creaba 150.000 acciones hipotecarias a 500 pesetas
cada una, y con un interés al 3 por 100, amortizables en setenta y
nueve afios, titulos que fueron colocados en Paris a 303,75 fran-
cos. La M. C. P. mantenia relacién con la Compania Real de los
Caminos de Hierro Portugueses, con la que firmo varios contratos,
siendo el Gltimo en 1892,

El estudic de la linea a Astorga es presentado.al Gobierno por
la_ M. C_P_el7i"de Noviembre.de 1882. Estos estudios son aproba-
dos definitivamente el 23 de Marzo de 1884.

glr?embargo por estas fechas la M. C. P. atravesaba momen-
tos dificiles y la explotacion de la linea no daba los rendimientos
que se hubieran deseado, asunto que preocupaba considerable-
mente al nuevo presidente de la compania, el Marqués de Gua-
dalmina, asi como al Consejo de Administracion, entre los gue se
contaban hombres de nacionalidad portuguesa y espaiiola.

Wais apunta gque fue la epidemia colérica de 1885, que apareci
en distintas provincias, lo que redujo el trafice, disminuyendo asi
los ingresos y aumentando los gastos. Demasiado pobre nos pa-
rece la opinién de Wais, y mas sabiendo que las provincias a que
se refiere son Madrid, Toledo y Caceres, que no son ni mucho me-
nos las maés castigadas por la epidemia.

Nadal sefiala los siguientes datos en relacién con el célera:

Tanto

PROVINCIAS Poblacion  Muertos  por 100

Toledo ... ... oo v o 355.774 3.972 11,16
Madrid ... oo e e 593.627 3.619 6.09
CACETES vvv vor vee eos ves eee e e e e e 323.149 57 0,17

Total .. oo oo 1272550 7.658 5,58
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Si partimos de la base de que los estragos ocasionados por esta
epidemia son minimos comparados con los ocasionados por otras
en el mismo siglo, y si vemos ese 5,58 por 1.000 de media de de-
funciones para las tres provincias sehaladas como algo de muy
escasa importancia, podemos darnos cuenta que el trafico ferro-
viario no se dejarfa sentir. Por otra parte, es de sefalarse que la
mayor concentracion de defunciones se dio en el grupo infantil y
en el de los jornaleros, que son los que menos utilizaban este me-
dio de transporte. Es necesario buscar otras razones, amén del
colera, que expliquen la reduccién del trafico.

La linea de Plasencia a Astorga fue sacada a subasta y ésta
recayé en D. Ramén Maria Lobo, el cual tenia intereses muy pa-

rejos a los de la compafiia M. C. P. Esta concesién es cedida a
una nueva compafia_titulada <«Compafia de Ferrocarnles del
Oeste de Espafa», r‘onshtulda con un capltal de 22.000.000 de pe-
setas en 4. 000 acciones de 500 pesetas

“Comienza la construccién_de Ia linea, no sin grandes apuros a
todos los niveles. Y es en. 1891 cuando la Companiia Real Portu-
guesa, con la que la M. C!_”l_?.,‘,tema flrm»ados contratos, siendo el
ultimo el de 1892, tiene que soportar una fuerte crisis que le obli-
ga a ceder la explotacién de las lineas del M. C. P. a otra empre

senma a Astorga de ld Compa ia de los Ferrocarriles del Qeste
de Espana a otra compafiia que dlspuswra de fondos, y ésta sera
pama de E)p‘Otacwn de los Ferrocarriles de M. C. P. y
del Oeste». Sg_@ngxa cons 'tu1do esta compafifa en Madnd el dia
10 de Noviembre de 1894 con un capital de 3.500.000 pesetas que
irfa en aumento progresivo, ya que en 1901 se elevd dicho capital
a 8.000.000 de pesetas, en 16.000 acciones de 500 pesetas cada una.
Aparte de capital, la nueva compaiia tenfa excelentes técni-
S, & cuyo frente estaban los hermanos franceses Felipe y Mau-
“io Bunau Varilla; éstos hubieron de mostrar su pericia.
En el primer tramo de_la linea, entre otras grandes_dificulta-
des, fue necesario realizar un largo viaducto sobre el Jerte y v un
tipel én las inmediacisnes de’ Béjar.

El tramo de Plasencia a Béjar fue el primer tramo realizado

LR
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(1894). A Salamanca se llegaria en Febrerg de 1896, poniéndose en
e_xpiotaci%n dos meses después. En . Julio del mismo afio se_concluia
la.lgea-en-Astorga,.siendo-inaugurada~el-.dia..2l..de. dicho.mes,

_«asistiendo.al.acto.el.Ministro.de-Fomento.

Con esto damos por concluido todo lo realizado con las lineas
ferroviarias de la provincia de Caceres.

CONCLUSIONES

Un analisis general sobre la historia del ferrocarril en Espana
nos llevaria indudablemente a la localizacion de periodos en los
que las construcc,;,qyﬁﬁ‘@mmm;mmsmm&motrMDmas
que las realizaciones férreas.son.minimas.

Vicens Vives sintetizi cuanto sefialamos en tres efapas, perte-

necientes todas, como es de suponer, a la segunda mitad del si-
glo x1x, pues es entonces cuando el ferrocarril nacional empieza
a ser un hecho. Las etapas son:

a) De 1848 a 1865. Se ponen las bases de la red ferroviaria
espafola, Destacan en este tiempo como afios de mavor intensidad
los que van dg 1860 a 1863.

b) De 1865 a 1875. Hay un bache considerable a consecuencia
de distintas crisis: financieras, pohtlcas y militares.

c) De 1876 a 1900. Se da una ampliacion de la red a un ritmo
sostenido y seguro. Durante este periodo, log_afos _de mayores
construcciones fueron 1878, 1882, 1884, 1891, 1893, 1896 y 1839.

Comparadas con otros paises europegs, las reglizaciones ferro-
viarias habian tenido en Espafia un comienzo lento mem
Distintas razones pueden tener la culpa de este retraso, pero una
de las causas no es otra que el repudio que hacia 1830 tuvo el Go-
bierno hacia el ferrocarril. Bien es verdad que este repudio se
convertira en un estimulo en la década de 1840, aunque este es-
timulo no vaya encaminado perfectamente. Por eso nesulia. curio-
s0_gue, a pesar d.e~ ﬁmstu unas normas sobre ferrocarriles desde
1844, la primera inea 0 se_ ponga en funcmnamlento hasia 1848.
Entre este afo y el de 1850 se habian constrmdo y puesto en ex-
plotacién unicamente 28 kilémetros de vias. No obstante, quince
anos después el camino abierto al publico era de 4.826 kilometros.
Esta cifra, ya considerable, a partir de 1865 ird aumentando de
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forma paulatina hasta finales del siglo, de modo gue en el afio
1900 se contabilicen va los 13.000 kilémetros de linea aproximada-
mente..

Si el ferrocarril habia sufrido en Espafia un considerable re-
traso, este retraso resultaria mayor en alguna de las prdvincias
gue, como Caceres, habrian de esperar “hasta el dltimo cuarto de
sxglp ,nara ver. 1& ,gg,nstruccmn "de alguna Tinea sobre su’ suelol

Tortella apunta seis causas con posible infiuencia en. las tardias
realizaciones férreas en el pais, y estas causas son las que vamos
a analizar nosotros, adaptandolas, como es de supbner, al espa-
cio cacerefio. En orde gdan.asi:(T) Inactividad es-
tatal.(Z) Falta de capital.%Falta de conocimientos técnicos.(3)

Atraso econdmico general. Obstéculos geogréficos.@ Ciertos
acontecimientos politicos y econdmicoes.

Como acontecimientos politicos y econdmicos con posibles in-
fluencias neggtxvg;wggﬁ)ugmm senala Toriella las guerras
carlistas y la crisis de ]847-1848. No piensa gue ésta sea una razén
convincente para explicar por si sola el retraso del ferrocarril a
nivel nacional. Mucho menos, pensamos nosotros, existirian acon-
tecimientos econémicos y politicos capaces de impedir las cons-
truccicnes ferroviarias en Céceres en los afos en que la mayor
parte de los tendidos principales se hallaban en explotacién. §9§
referimos indudablemente a acontecimientos politicos v economigos
g escala nacional y nunca a acontecimientos a escala regiopal,
gue si existiran, como veremos. En este sentido podria gncuadrar-

se la discusion en las Cortes gggstlgy;,g_gj;;s‘mdgﬁl&ﬁa en relacién
con un trazado a Portugal pasando por Caceres y por Badajoz o
de un trazado que, pasando stlo por Badaloz, fuese al la f_yontera
La opinién de las Cortes se decanto en favor de Ta segunda linea,
quedando Céceres al margen. Mas no es ésta una razén suficiente
que explique el retraso del fetrocarril en Caceres en relacion con
l}‘_spgﬁa.k Un Real Decreto de 1854 como la Ley de Julio de
1856, concedia una_serie de.trazados. ferroviarios a Caceres, pero
estos trazados habrian de esperar todavia durante muchos afios
antes de_gue fuesen realizados. Por consi ente, no parece que
sea éste un obstaculo insalvable, por lo gue hay _gue as
causas.

Tas condiciones geograficas, que en el caso espafiol pudieron
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tener influencia considerable, pudieron también ser un obstaculo
para hacer realidad los primeros proyectos pensados sobre la pro-
vincia de Caceres. Que los estudios de Pithington y Wisscog hu-
bieran encontrado enormes dificultades en la topografia cacereifia
es un hecho que no puede negarse. Pero también es menos cierto
que estos obsticulos geograficos no fueran salvables, aun resul-
tando dificil y haciendo que la linea ferroviaria resultase mas
cara. Lo que de ninguna manera puede explicarse es que este pun-
to constituyese un obstaculo tan fuerte que retrasase las cons-
trucciones hasta finales de los afios setenta. Este apartado geo-
grafico queda minimizado echando una ojeada a los tramos
ferroviarios abiertos al publico hacia 1860, algunos de los cuales
transcurrian por zonas mas accidentadas que las propias cacere-
fas. Baste sefialar que en 1861 estaban vencidas las asperezas de
Despefiaperros, consiguiendo contactar a Sevﬂla con Madrid, y
que en 1868 el ferrocarril llegaba a Astorga, I;rﬁn, Santander, Bil-
bao, ete., habiendo tenido que salvar verdaderas murallas geogra-
ficas. Lo que si ocurrig en Céceres fue que la topografia jugd una
baza considerable, no tanto en funcién de un retraso en las cons-
trucciones ferroviarias cuanto en el tipo de ferrocarril que era
necesario elegir para la provincia, sobre todo cuando se hizo
necesario inclinarse a favor de la linea directa o de la linea trans-

versal. Ciertamente lmsmm,dg;m;emgmm, pero_éstos

fueron salvados de una forma rapida una vez iniciados los traba-
j%&mﬁgmma gtras causas méas importantes que
las geograficas y que éstas no explican por si solas el retrasg que
sufrio Caceres en Jas construycciones ferroviarias en relaciéq con
la_mayor_parte de Espafia,

No sorprende hablar de un atraso econdmico en Caceres duran-
te todo el siglo xix. Las cifras sefialadas en 91 apartado primero
pueden ayudar a su comprensién. La_ecoromia era de autoabas-
tecimiento y la_gscasez de industrias y.de.comercio a escala pro-
vincial e interprovincial no hacia necesario el transporte. Sin
embargo, habra un punto muy a tener en cuerta, y en el que al-
gunos autores se detionen. ‘Este es_¢l relativo a la transhumancia.
El inmenso trafico de ganado entre Salamanca y Caceres en una
sola direccién se aproximaba algunos afios. a Jos 2.000.000 de ca-
bezas, que con su doble paso ocasionaba un movimiento de

ORIGEN DEL FERROCARRIL EN LA PROVINCIA DE CACERES 331

4.000.000, y ello pudiera indicar en si mismo un alto indice de
aprovechamiento de un ferrocarril con direccién Norte-Sur. Esta
es la hipdtesis, que luego no se verificara totalmente, ya que, una
vez construida la linea que apuntamos, el transporte de ganado
en ferrocarril llegaria a una minima parte de lo qué suponia,
puesto que la transhumancia. por.cafada  sediia cansiderandose
como mas rentable. Sin embargo, con esto no contaban los autores
de los distintos proyectes, quienes analizaban como seguras las
que sélo eran posibles mercancias a transportar. Que después sea

ésta una de las causas que hagan fracasar &l ferrocarril, no hay
duda.

La situacién econémica na habia varimmmmmde
mediados de siglo hasta finales de la década del setenta. Y, sin
e_f_nﬁrgo, en esta ultima etapa se construyé v en la anterior no se
llev6 a cabo ningun tipo de realizacién, Por lo tanto, es muy difi-
cil poder mantener la razén de una deficiente economia como la
Unica causa en la demora del ferrocarril cerefio.

La falta de cagital no puede separarse de la situacién econémi-
ca. Es necesario fijarse en la falta de capital a nivel nacional y
en la falta de capital a nivel provincial. Ciertamente el capital
nacional siempre estuvo remiso a emplearse en unas lineas cace-
refias que no ofrecian una perspectiva de buenos rendimientos.
Habia, como es de suponer, infinidades de trazados que atraian
mayormente el interés de los inversores del ferrocarril, y éstos
slo se fijaron en Caceres cuando practicamente todas las lineas
con mayores posibilidades estaban en explotacién. Si_en_Espaiia
no sobraba el di , mucho menos sobraria en esta provincia, en
donde las rentas eran inferiores a la media nacional. Hemos se-
falado diversos intentos por los que Ciceres pretendia subvencio-
nar sus propias lineas, tanto en forma de contribucién obligatoria
como de subvencidén directa, cosa que, visto el estado econbmico,
resultaba imposible. Mas a pesar de lo dicho, el capital que a ti-
tulo particular poseian algunos espafioles y cacerefios estaba dis-
puesto a invertirse en ferrocarril cuando existiese un estimulo
suficiente para atraerlo, como ocurrié en el caso de la linea de
Caceres a la frontera, construida sin ningn tipo de subvencién
estatal, aunque gozase de franquicia de aduana para los materia-
les importados, ;Era culpable la falta de capital del fracasg fe-
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rroviario? A nuestro parecer no existe una respuesta afirmativa.

Hay_gue fener en cuenta que la falta de capital espafiol no supo-
nia ausencia de capital extranjero, pero este capital extraniero

tampoco llegaba a Caceres v sf subyencionaba oh oiras lineas, por jo'

que es necesario fijarse en las causas que impiden la llegada del
dinero a la provincia cacerena.

La falta de conocimientos técnicos tendria repercusiones con-
siderables en el sistema de comunicacién de todo tipo en la pro-
vincia de Caceres. Este punto puede unirse facilmente a la falta
de_un _capital suficiente para. emprender obras.en Jos distintos. ca-
fminps. Hacia mediados de siglo las nuevas realizaciones de inge-
nieria eran desconocidas en Caceres 'y las antiguas estaban
sumidas en el abandono. El puente de Alcéntara, que_en parte
habia sido destruido a _principios del iglo x1x Seguia sin repara; se.
hiaciendo que el Taijo hubiera que atraversarsg en barca; no era
distinto lo que pasaba en Alconétar, donde antes existiera un

R i T G e A T
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pucnte romano v donde ahora las barcas Byoigm iy funcion.

Pero esto que ocurria en el Tajo era comtn a la mayor parte de
los rios: el Tiétar..en el que los. barqueros.actuaban_a la altura

de Bazagona, etc. Hay que tener en cuenta. aue.. aun. existiendo
conocinyientos, téenicos, hacia falta.un _dinerg RALAJIEYAr..a.Ja
préctica realizaciones. Pero va.dilimos anferiormente. que. capital
h@&fauﬂmti_, &.extranierg, v lo Gnico que hacia falts
era un estimulo que animase a los inversores, Y lo que se daba
con capital se daba también con el problema técnico, ya que éste
es un asunto que podria importarse y de hecho asi ocurria cuando
el Gobierno, con la Ley de 3 de Junio de 1855, concediese la fran-
quicia de aduanas a los materiales extranjeros. Pero ni siquiera
con esta exencién de aranceles para la importacién se construia
en Céceres, aunque eso si, cuando aqui se inicien las construccio-
nes ferroviarias todo el asunto de ingenieria técnica serd resuelto
por casas extranjeras, como lo seria el puente del Tajo, construi-
do por la Eiffel. No podemos sefialar el atraso técnico como la
unica causa para la demora ferroviaria en esta provincia en re-
lacién con Espafia, puesto que una vez conseguida la exencién
arancelaria de materiales, en otros puntos del pais se construia
v aqui no.

La inactividad estatal y su politica son, en opinién de Tortella,

S i b
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los principales obsticul 16.para.el.desarrollo.del.ferro-
carril en Ia m&mmmm%ﬁacia 1830 _existia una
actitud hostil a todo lo_que _significase_innovacién. Dyrante toda
esta década dominara la guerra carlista Y las desamortizaciones

Este ultimo punto tendra repercysiones negativas, va que los aho-

o
compra i iarias. Es un hecho facilmente confir-
mable en la provincia de Caceres. Tras 1840 se da un estimulo
gubernamental a’las construcciones férreas. En este sentido, en
1844, se promulgé un Decreto sobre el régimen de concesiones que,
al tener errores de fondo, permitian la especulacién y la corrup-
cién, como de hecho ocurriria, lo que sefiala a las claras que el
estimulo de! Gobierno adolecia de algo o iba mal encaminado en
ese momento. Es en la década de 1850 cuando el ferrocarril toma

un fuerte impulso que duraré hasta 1865, va que los politicos estan

convencidos que las realizaciones férreas atraeran indispensable-
mente la industria. Es cierto que 1 i ue
pueden consider importancia fueron hecha : e

tiempo, sin que ninguna hubiera sido en territorio cacerefio. Las
leves emitidas en relacién con el ferrocarril tenian la misma vali-
dez para todas las provincias de Espafia y las subvenciones del
Estado. cuando las habia, no variaban ostensiblemente de unos
trazados a otros. Por otra parte, algunas_leves especiales habian
concedi i la_provincia de Cécg_l:gi Sin embargo,
como puede comprobarse, en otros luzares se construia vy agui ne
se hacia ni un solo metro de carril, Si bien al Gobierno puede cul-
par=> cn el caso general de Espana. no puede esgrimirse la misma
razén para analizar el retraso de las construcciones ferroviarias
en Céceres, més tardias que en el resto de la Penfnsula, por cuan-
to la actividad de aquél habia cambiado a partir de mediados de
siglo. Es por tanto necesario buscar otras causas que_expliquen

la_demora o el freno gue impidi6 las realizaciones férreas en Ca-

ceres hasta 1878.

La&_:&z_qmuestas hasta aqui, importantes para analizar el

retraso del ferrocarril espafiol a escala general, en el caso de
2 i solamente un valor relativo, e—inclusa_perderian

este valor s atadas por separado. P arte es incues
tionable que sélo alguna razén de otro tipo tendra la fuerza sufi-
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ciente para potenciar la demora gque hemos seflalado para el
ferrocarril de Céceres. Los anteriores puntos, aunque algo tarde,
fueron solucionados a nivel espafiol, que es también a nivel cace.
refio, sin que en este Ultimo caso se apreciasen las rapidas con-
secuencias. Es muy posible que las causas internas de la provin-
cia .de Caceres, sobre todo econémicas y soclales, fuesen las ver-

ormro g e S

daderas culpables dél TetFass; sif olvidar “tampoco, no igs obs- :

taculos _ge ograflcoa como tales sino la situacion geogrzgf;ca res-

se reflere a las ,ggnﬂ;ggmggggrs* de lineas_radiales, sera algo que
influira a la hora de las inversiones en un trazado tan largo y con
perspectivas. de no.muy. huenocs.rendimientos.

No seré la disyuntiva entre una inversién en ferrocarril o en
una inversién en industria lo que en Céceres va a plantearse, ya
q‘ue en este caso faltan ambas cosas. Resultaria poco 1égico e in-
cluso ridiculo hablar de una industrializacién en la provincia de
Céceres, ya que es algo que ni actualmente sé ha conseguido. Ma-
doz, por ejemplo, al referirse a la industria provincial sefialg
varias de éstas en casi todos los pueblos. Lo mismo ocurre con
otros autores que se fijan en la economia de Céceres en el siglo
x1x. No puede darsele el significado que hoy entendemos por in-
dustria, va que éstas se refieren a telares manuales, molinos
harineros, de aceite y de chocolate, fabricas de porcelana, etcé-
tera. Rracticamente a.excepcién.de.Heryas, que destacaba en la
producciontextil a regular escala v en la que empleaba un nGimero
considerable de mano de obra, ¢l res 1 de jg_jﬂdusi:m_eigg_t@g
artesanal y ella se explotab. rés miliar &
comunal por los vecinos de un determinado a 0. Natu'
ralmente, la dedicacién industrial no dﬁ.ha_p.ax:a.suhsxstu,,&eado
necesario combinarla con los trabajos del campo. Por otra parte,
los trabajos industriales de tipo artesanal as geperal,
solo es posible realizarlos en tiempos muy concretos: el trigo se
muele tras la cosecha unicamente v los telares sélo funcionan
cuando el tiemyo de invierno es tan riguroso pue no permite otras
ocupaciones. Esta era la situacion, que ain no ha variado en
bastantes niicleos de la provincia, de los que muchos, en razén de
un comercio més desarrollado y no de una nuyeva industrializacion
de los mismos, han perdido su produccién artesanal. Todo esto
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nos conduce a pensar en la poca cantidad de inversién hacia las
industrias sefialadas, que la mayoria de las veces eran construidas
con elementos elaborados en los mismos nicleos o en otros situa-
dos en un radio de accién corto. Por _Jg dicho anteriormente no se
puede pensar en la competencia a nivel provincial (Nadal piensa
gue tampoco a nivel nacional) entre la inversién en ferrocarriles
y_la inversién en industria.

Hemos sefialado el caso de Hervas como excepcional en la pro-
vincia de Caceres por su industrializacién. A mediados del siglo
xix esta villa contaba con diversas industrias menores y con cinco
fabricas instaladas sobre el Ambroz, cuyas aguas daban movi-
miento a catorce maquinas de cardar y de hilar, siete perchas,
tres pisas, cuatro tintes, cinco tendidoras y cinco batanes. Dichas
fabricas elaboraban pafios finos y todo tipo de bayetas.

Un_pueblo_que posevd una. flareciente industria textil fue To-

ejoncillo. Su produccién de pafios_pardes hacia posible una co-
mercializacién a escala regional. En las operaciones textiles se
empleaba casi todo el vecindario, que se componia de mas de
6.500 habitantes. La industria torrejoncillana quedd.estancada al
no inyertirse en_ella un capital que hiciese posible la adopcion de
nuevas técnicas que hubiesen mecanizado sus talleres artesanales
y dbaratado los precios, como ocurrié en el caso de Hervas. To—

rrejoncillo no pudo aguantar la competencia de las méguinas est esta-

blecidas ep Béiar, Hervas v _Coria, por lo que su industria de

—aric

pafios cayé en una crisis de la que no pudo recuperarse. Esto
ocurria hagig 1850, En vista de su situacién, Torrejoncille hubo de
cwﬂ@mmmmmmﬁmmm de
arMculos de pigl, especialmente de calzados, pero sus nuevos ta-
lleres volvian a ser artesanales. El pueblo no habia aprendido la
leccién de su anterior fracaso, por lo que otras competencias en
este sentido hundieron definitivamente al que debiera haber sido
un pueblo industrial de Caceres.

mm__&&a Hacia_1870 contaba esta

ciudad con unos 2,500 habitantes., Su industria se reducia en el
primer tercio del siglo x1x a.varios telares de lienzo, un molino de

chocolate y varios harineros. Pero a mitad del mismo sxglo exis-

tia ya una fabrica.de hilar v cardar lana con cinco surtidos y tor-
nos, v se construja ofra con maguinaria_moderna. A la industria
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textil siguieron otras industrias que hicieron a Coria el ntcleo més

importante de aquella comarca, desbancando a Torrejoncillo,
aunque para ello, aparte de la industria, influiria también la garn+

riqueza agricola de su vega.

Hemos analizado tres pueblos. Uno de ellos, Torrejoncillo, que
sin ser el prototipo exacto de los pueblos de Chceres, pues su pro-
duccién es superior a la de la gran mayoria, su comportamiento
referente a la inversion es idéntica a la de aquélles. Los ahorros
se invertian en la. tierra v nada en la industria. La no adaptacién
a la cada vez mayor demanda hizo que este centro industrial mu-
riese, muerte que le adelantaron otros focos industriales.

Hervas y Coria, sobre t an claras. excencignes
dglg_r,gglm_ad.ca.cenena.deLsgla.x;x Su industria textil, que trajo

consigo una mayor produccion y abaratamiento de articulos, apa-
g6 los resabios qtie aun quedaban en los talleres artesanales.
Tampoco hav aue exagerar. el tipo de.inversisnindnstrial que.estos
nueblos realizaron, pues ni éstos fueron tan grande y, cuando se
hicieron, fue a titulo individual de algunos sehores con perspecti-
vas de futuro mayores que el resto de la pobiacmn. El hecho .es
que Iiervamjg_iger;e fama industrial hasta que, a su vez,
la competencia con Béiar hizo gque perdiese la situacion de que
habia distrutade. Es_ cierto_que las nuevas comunicaciones con

Béjar entre las que " destaca la_comunicacion férrea, produ_;eron

una invasion de tejidos bejaranos en los mercados de Caceres,_que
contribuyeron a hundir en parte considerable la industria de
Hervé

Con lo sefialado anteriormente queremos dejar claras dos

Losas. La primera es gue no existié una disyuntiva entre la inver-
sion en ferrocarriles e inversion industrial, ya que n.mzuna de las
dos realizaciones iba,a, canalizar el dinero. de-los. cacerenos La

S A F

seﬂunda\eﬁ_que sila.disyuntiva. existi6, ésta debig darse entre una
uug;g,&wn..mdmtmal v.una .inversién en el campo. Una visién psi-
colégica de los hombres cacerefios nos hace ver su inclinacion a
resolver las necesidades més inmediatas, y cuando invierte siem-
pre suele hacerlo a titulo individual y con la seguridad de un be-
neficio a corto plazo. El ahorro de los cacerefios tenia por fuente
la_agricultura, y las inversiones iban encaminadas hacia este
mismo campo con el &nimo de mejorar la produccién del suelo y
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la adquisicibn de nuevas tierras mediante compras. La_ desamor-

tizacidn sacé al mercado exfensas.tierras. gue llamarian podero-

samente la atencmn de los campesmos y.asu compra se encammo

la 51tuac10n siguié siendo la misma_en el aggo cacereno, puesto

que no fueron tantos los que compraron ni los terrenos eran fer-
Q_]giEn realidad era poco el dinero puesto en circulacion en esta
provincia, con un subdesarrollo superior a la mayor parte de Es-
pafia. 1a_aguda pobreza de sus gentes.w-las.constaptes necesida-
des de la_mayoria Mm No obstante, como ya
hemos sefialado, no faltaban personas méas acomodadas que el
resto de sus vecinos y con posibilidades de un ahorro doméstico.
Este peouefio ahorro sera el que se invierta en.la.tierra. desamor-
tizada, en la hacienda publica e, incluso, se deposne en Bancos
WWE%MM I un

uJ_z_azo v por supuesto Ia inversion en ggg,p_gaxmgs, llgxaba un mes-

go muy claro. A pesar de esto se veia que una_pequeda ] pari.eﬁel
ahorro era empleado en_asuntos comerciales, que_no__es_nes;eiarlo
exagerar va que la situaciéon econémica_era de antoabastecimien-

o- Lg dispersién de mercadas, fanta en.el espacia.coma.en. el.tiem-
Pm&%lﬂ%&m nna.articulacion de los. mismos.

La a crisis Mmque tuvo lugar en Espafia entre 1865-
1875 hay que atribuirla a un grupo de causas en las que T normal—
mente coinciden los distintos autores. Esa esperanza que en la
Copsfruccion Terroviaria pusieron los inversores Do se vio corres-
pondlda va que, al explotarse lag lineas, ocurrig gue en vez de

oirarse dividepdos los ineresos eran insuficientes hasta_para
cubrir] gastos. La construccion ferrgwar;g se I1ab;a adelantado
ala demand_g;y esta falta de demanda estaba ocasionada por la
escasez de noblacion v por el atraso econdmico en gue esta pobla-
Gion vivia: Era 0bv10 que la ragmtxca industria ex.lstente habia
Q\mwado al ferrqqarrﬂ QQ@W&W&%IE hublera POdldO

Pyt
salvar de la crisis. Pe: nt mdustrla ‘influyeron
ST -

uiras razones &l"subdesarrollo de la agricultura, la no existencia
de suficientes cenitos grandes de poblacién, la falta de medios
para viajar, etc. El no fijarse en esto al planear las Tineas T&rreas”

iba a constituir un error que se pagaria muy caro en todo el pais.
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Dijimos anteriormente que en.Caceres. & existir pro-

vectos no se habia comenzadg 1 Car Q‘ X ‘(‘. G0 I‘!‘()V!al‘!é asta
v » 2..C0 uee1on fe, iari hasg
= B N

] - L
1878. Ya hemos senalado como principal caysa de e :

cacerefio no a la falta de, capital en si, sino a Ia problematica

rentabilidad de una_inversisn en 1@&&I@&§Qﬁ&£¢%ﬁfm~ Asi es
Qu.&.dL_LLa,ng_e._lQ_Lgos_ z?rimeros periodos gue sefiala V. Vives, el ge

comi = p —
omienzo y el ta provincia no habia mas que pala-

bras SObr L ferraviari i a b t
(=} €. V1arlQ,. sin e esta
el tema , S Ea la ras uvieran ..

mucha.gosibﬂiggmmmmmmgw. Si entre 1845 y 1865

taro.n para Caceres, logicamente 1las compaiiias explotadoras
hpbleran tenido que soportar una crisis mas aguda que las de;
oEra.s compafiias de distintas regiones, ya que la situaéién eco-
So$1ca de ’Céberes era una de las peores. Sblame o
ublera emprendida_la_realizacién de un 1 i

cla por este tiempo, pues nini%na soclilédatgaz‘fg:hin :?:ixnggl
F-)S..I:Ser sus inversiones €n. una..ohra..de. este ‘finn sobre..el suelo ‘

cacereno, pero el Estady WM%MWOS
PUa.e3ta. construccion. .l siauiera para.ofrerenun

quﬁ@%gggi%ggks‘iderg;sg alenfadora. Se habidn hecho lineas con
grandes posibilidades de éyitn econdmico. ‘

sin quedespués. suce-

diera asi ;Como iban a emprenderse constr
o a_emprenderse constru
heia en la que

ho_existian las minimas b
probable rentabilidad? No hay razén més

a@&mngmumm los. Inversores.a. lleyar_su
capital, puesto que. capital habig dunque.fuese.extranierg. a un

Eré*z‘?do en el gue se veian todas las condioinﬁwo_
:t?:técg;m de esta de »»m;ﬁmils. -d&.»lﬁ».‘D&QYiQQE:JQE,DrinCiPales

Lacuos de esta de esde temprano se hicie
Y broyeclos, casi siempre con un optimismo exagerad
bien de muchos. no.kllegar.on-"avreé'luivz‘v:‘aﬂx"s'g: R

Ahora bien; sabemos que la mayar parte de los-proyectos.esta-
ban encaminados a llevar el ferrocarril hasta ia fror;tera portu-
gu;:ig. Esto, asi mi;ado, hubiera contribuido a disminuir el aisla-
miento ‘y a aumentar las relaciones comerciales con la salida de
los productos de una manera més facil. No..haywquewexagaran este
EEH}B@QELLXEMEEEEQQ .al nos autores de la época, porque las
ransacciones me;ljlcﬁaggles apenas si exjstian, ni el excedente de
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sus productos, especialmen i e
no_encontrase compradores en los mercadgs. Jocales o comarcales.

Se entiende que este mercado era comarcal, reducido a las ferias
veridicas de algunos pyehlos, v local, sin_que existieran por ello
posibilidades de que el ferrocarril ocasionara upa.zelacian. mer-
cantil interprovincial 9 con Portugal. Y esto por varias razones:
lm;ﬁhbgeneidad de produccién de las distintas provincias por las
que _transcurriria esta linea, los _fuertes, .aranceles en la frontera

portuguesa por aguellos afios hacia poco rentable l'i. {gwxggggcmn,

v la _gscasez de produccién, que no hacia posible nn,comercig.a
mayar. escala,

El _atraso de la agricultura en Céceres era algo sintomatico;

las técnicas de trabajo, los. ttiles,. los abonos. etc.. se mantepian

en_un estada medieval gt -Jmposible.1na_maver. produccion
a_no ser con la extensién de cylti dio..de..roturaciones.

e TNy T O N . .
Pareja con la agricultura estaba IWxa, que era extensiva

L L SR
¥ con un rendimiento més hajo de Jo.normal. Lg_gscasa.produc-
tizidad de una, v.de.otra, junto con Ja poca indusiria, explican el
-Aule_comercio v.Ja. dispersién.de.la.poblacién en. nicleos pequefios
capaces de atender las areas de producgion agricola. ‘T;.gsmentida,-
des de poblacign importantes.eran. escasas, como reflejamos en el

apartado primero, y.2un _éstas se desarrollaban en un ambiente
tipicamente rural. Si no habia industria suficiente ni excedente de

produccién agricola no habia posibilidad de oferta en los merca-
dos exteriores, y al no haber poblacién importante dedicada a
otros menesteres gue los agropecuarios suponia una falta de de-

manda de los propios naturales. Alno.haber ni oferta ni demanda
no existia yn comercio, quedando rula la posibilidad. de _un tra-
fico mercantil. Esta misma _falta de comercio. repercutia ién
en la ausencia de un tréafico de viajergs, que, por otra parte, no
dispondrian de los medios econbémicos ni de_log habitos necesazios
para moverse. Hubiéramos tenido un servicio ferroviario con es-
casa utilizacién, lo que hubiera ocasionado un encarecimiento de
toda clase de transporte, lo que repercutiria indudablemente en
un menor uso de este medio.

Tedo lo dicho tuvo gran importancia a la hora de sopesar gas-
tos y beneficios de cualquiera de las lineas cacerefias, y ello re-
trajo a las sociedades inversoras, que hicieron lo que Unicamente




rable, lo que levaria consi
los proyectos. No estab

linefis con perspectivas de rentabilidad segura. Por lo tanto pg
habia gue ‘a@mﬁggﬂlawdemanda;,v»comomen,muchgﬁ...&a.sﬂ,&lgg,bi@
sucedido anteriormente s@mu:ahgb!.i&.qggﬁmmgé qﬁé:ip,géé
esta_misma mand Gue exigiese el ferr"og grm] - A
Con este maqu,_,s.entido-de..xealism.se.»».ib&.?:_cons,tr,uir la pri-
sebre la_provincia de Cégeres, No serfa Aaﬁéﬁiénda

%

e eral, el fosfato, Ja.que jba‘zg_)gxigiﬁ:,lg;i-eaﬁz(;-
c1on de un ferrocarrﬂ para sy ‘ ider

t.0¢ un fer 100, _due se consideraba
prometedora 'y 878, coincidiendo ya con

cipio habiamos sefalado,
s Behal
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Testamento otorgado en 1592 por Luis Martinez de
Salcedo en la ciudad del Cuzco

NOTAS PRELIMINARES

La ciudad del Cuzco.—El 15 de Noviembre de 1533, sesenta ahos
antes de que se dictase el documento que publicamos, entraba Fran-
cisco Pizarro al frente de su reducida hueste, y de acuerdo enton-
ces con el inca Manco Capac, hermano de Huascar y de Atahualpa,
eliminado el primero por orden del segundo, y ajusticiado Ata-
hualpa, como es sabido, en Cajamarca tras el proceso incoado por
Pizarro, en la ciudad del Cuzco, la mas importante del Imperio
incaico y de todas las Indias en aquella época; asi se explican
los esfuerzos, tan cruentos como inutiles, realizados por el citado
Manco Capac para recuperarla v que fuese la manzana de la dis-
cordia y el casus belli de la sangrienta guerra civil entre piza-
rristas y almagristas, en la que perecieron ambos caudillos y a la
que sdlo puso fin la llegada del Alcalde real Vaca de Castro.

Apartandoncs de la relacién de los sucesos histgricos, minucio-
samente estudiados por la erudicién moderna, y ateniéndonos ex-
clusivamente a la informacién suministrada por la fuente histérica
que nos ocupa, digamos, para resaltar el auge y esplendor alcan-
zados por la urbe, pomposa y reiteradamente llamada en nuestro
documento «la gran ciudad del Cuzco», que, aparte de las institu-
ciones eclesiésticas, civiles, administrativas, etc., establecidas por
el espiritu organizador de Pizarro a raiz de la conquista, aparecen
en él las siguientes:

Monasterio de Santa Clara.

Cofradia del Santisimo Sacramento.




